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I. CZESC OPISOWA
do

PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

zadania:

wRemont drogi powiatowej nr 1964B na odcinku Janczewo — Bronowo — Bozejewo”

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

¢+ Umowa z Zarzadem Drég Powiatowych w tomzy.

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 lipca 2003 r., w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133,
z 2003 r.);

+ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r.,, w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z 2004 r.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r.,
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r.);

¢ Ustawa z dn. 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz. 1118, z 2006 r;
z pézn. zm.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r, w sprawie
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 130, poz. 13889,
z 2004 r.);

+ Uzgodnienia techniczne z Inwestorem;

¢ Witérnik mapy zasadniczej terenu inwestycji;

¢+ Dokumentacja badan podtoza gruntowego i opinia geotechniczna dla potrzeb projektu
modernizacji drogi Stare Bozejewo — Janczewo, gm. Wizna;

¢+ Obowigzujgce normy i przepisy,

+ Wizje lokalne w terenie.

2. INWESTOR

Inwestorem jest Zarzad Drég Powiatowych w tomzy z siedzibg w Lomzy, ul. Poligonowa
30

3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest remont istniejgcej nawierzchni bitumicznej drogi
powiatowej nr 1964B na odcinku od km rob. 0+015 (m. Bozejewo Stare) do km rob.
0+820,32 (w kierunku m. Janczewo). Zakresem opracowania objeto dziatki pasa drogowego
nr ewid.: 530 w obrebie Bozejewo Stare i 132 w obrebie Janczewo. Zakres planowanej
inwestycji obejmuje:

- remont istniejgcej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej nr 1964B na dtugosci 805,32
m.
- przebudowa istniejgcych zjazddéw na drogi boczne i pola,
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4. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

4.1. Pofozenie terenu i ogélna charakterystyka.

Teren objety opracowaniem potozony jest na terenie gruntéw wsi Bozejewo Stare i
Janczewo, gmina Wizna i obejmuje odcinek drogi powiatowej nr 1964B o dtugosci 805,32 m
od skrzyzowania z drogg krajowa Nr 64 (poczatek robét - km rob. 0+015 — w odl. 3,50 m od
granicy pasa drogi krajowej), w kierunku wsi Janczewo (koniec robét w km rob. 0+820,32).
Droga na odcinku objetym opracowaniem przebiega przez tereny zabudowane wsi Bozejewo
Stare (km 0+015 — 0+200) oraz tereny uzytkowane rolniczo (km 0+200 — 0+820,32). Teren
w zakresie opracowania posiada naturalne pochylenie w kierunku wschodnim, droga
przecina teren z péinocy na potudnie. Deniwelacja terenu w zakresie opracowania wynosi
1,65 m (od rzednej 116,87 m n.p.m. na poczatku robét do rzednej 115,22 m n.p.m. w rejonie
rowu przecinajgcego droge w km 0+728,50§.

4.2. Istniejace zagospodarowanie terenu.

Na catym odcinku objetym opracowaniem droga powiatowa posiada nawierzchnig
bitumiczng o szerokosci 3,50 — 4,50 m obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci
1,5 — 2,5 m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym, posiada liczne nieréwnosci |
wykruszenia. Po prawej stronie droga posiada réw przydrozny — czesciowo zamulony.
Korona drogi po lewej stronie wyniesiona jest w stosunku do przylegtego terenu na
wysokos¢ ok. 0,7 m—=1,0m.

W km 101,66 strona prawa znajduje sie skrzyzowanie z drogg gminng. Istniejgce
skrzyzowanie drogi gminnej z drogg powiatowg jest skrzyzowaniem zwyktym tréjwlotowym z
wyokragleniem krawedzi jezdni tukiem r = 6,0 m i r=9,00 m.

Droga posiada urzadzone zjazdy na pola i drogi wewnetrzne. Zjazdy posiadajg
nawierzchnie zwirowo-gruntowg.

Na odcinku km 0+322 — 0+778 po obu stronach drogi rosng lipy — pomniki przyrody o
obwodach pnia 1,60 - 2,60 m.

Wody opadowe z korony drogi oraz przylegtych terendéw potozonych po jej prawej stronie
splywajg powierzchniowo do istniejgcego rowu drogowego. Pod korong drogi w km 0+728,50
znajduje sie z rur bet. 2x@1000 L=8,60 m, ze $ciankami czotowymi zelbetowymi. Przepust
jest w dobrym stanie technicznym.

W pasie drogowym wystepujg obecnie nastepujace sieci infrastruktury techniczne;j:

e sieé telekomunikacyjna kablowa (przejscia poprzeczne);
¢ sie¢ wodociggowa,

e kanalizacja deszczowa (przejscia poprzeczne),

e linia energetyczna napowietrzna.

Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna i waha si¢ w granicach 11,40 — 15,00 m. Pas
drogowy na dtugosci zabudowanych posesji obudowany jest ogrodzeniami przylegtymi do
pasa drogowego.

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

5.1. Rozwigzania drogowe.

Zaprojektowano droge o n/w parametrach technicznych:

- klasa drogi — L (lokalna), '
- predkosc¢ projektowa — 40 km/h,
- obcigzenie ruchem — KRZ, LR/
- przekrdj poprzeczny — szlakowy,

km 0+015,00 — 0+475.00
- szerokoSc jezdni — 5,00 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocza-2x1,0m,
- spadek poboczy - 6% (od jezdni),
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km 0+475,00 — 0+485.00 — odcinek przejsciowy (zmiana szerokosci jezdni)

km 0+485,00 — 0+820,32
- szerokos¢ jezdni — 4,50 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocza-2x1,0m,
- spadek poboczy - 6% (od jezdni),

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac¢ sig¢ w istniejgcy
przebieg drogi. Korekty trasy wystepuja jedynie w celu zwigkszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametréw do obowiazujacych przepisow.

W celu wiasciwego dowigzania projektowanej drogi poczatek trasy (km rob. 0+000)
przyjeto w osi nawierzchni bitumicznej drogi krajowej Nr 64 (poczatek robét - km rob.
0+015,00) a koniec w osi istniejacej nawierzchni bitumicznej ok. 35 m za granica gruntéw
wsi Bozejewo Stare i Janczewo (km rob. 0+820,32).

W ciagu osi drogi zaprojektowano 3 zatamania osi trasy o kgtach zwrotu od 0,0091
grad. do 28,3661 grad. Sposroéd tych zatamari dwa wyokrgglono fukami kotowymi o
promieniach od R=230m (kat zwrotu trasy 28,3661 grad.) i R=110m (kat zwrotu trasy
26,6896 grad.), jedno zatamanie pozostawiono bez wyokraglenia tukiem kotowym (kat
zwrotu trasy 0,0091 grad.).

Geometrie skrzyzowania projektowanej drogi z drogg gminng w km 101,66 SP
pozostawiono bez zmian.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie przebudowe istniejgcych zjazdéw na
posesje i pola. Lokalizacje zjazdéw pokazano w projekcie zagospodarowania terenu.
Zestawienie zjazdéw zatgczono w czesci Obliczenia/Zestawienia.
Odprowadzenie woéd opadowych z jezdni i poboczy modernizowanego odcinka drogi
zaprojektowano powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podtuzne poza korone drogi i
do istniejgcego rowu.

Niwelete drogi powiatowej na odcinku remontu nawierzchni podniesiono o grubos¢
projektowanych warstw tj. o 7 — 28 cm, zachowujac jej istniejacy przebieg.

Ptynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,318% do
2,587% gwarantujacych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano 10 zataman niwelety (5 wypuktych i
5 wklestych). Do wyokraglenia zataman wypuktych zastosowano tuki o promieniach od R =
900m do R = 21000m, natomiast do wyokraglenia zataman wklestych zastosowano fuki o
promieniach od R = 1200m do R = 13500m.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano wykonanie nastepujgcej konstrukc;ji
nawierzchni: (wg rys. przekroje normalne i szczego+y konstrukcyjne).

konﬁfm € naw@r‘cdw e(,a/
¢ km 0+015,00 - 0+113,65 D@L(W kt?ﬂa 2 dig ma/m /
na istn. nawierzchni bitumicznej

- warstwa $cieralna z betonu asfaltoweggﬂA% @’ KIQENQ 1‘3‘1 08- 1 grub ,54.%

Uptawnienia Jiib
cm, w spec. konstr- “oud,

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1-ugrubnigro2:8° 2% %gﬁﬁ

na poszerzeniach istn. nawierzchni bitumicznej
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 2cm, % tu
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. Z’cm, 504,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cgyz wg PN-EN
13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

Remont drogi powiatowej nr 1964B

azarski

ie drt



stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm. w spec. konstr-bud. bo. ¥

¢ km 0+113,65 — 0+400,00
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. Bem, foa
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. Z7em, 4.
podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cgoz wg PN-EN
13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

¢+ km 0+400,00 — 0+820,32
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 - grub.,B/cm, Yot
warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub.,?(cm, 5
podbudowa zasadnicza wytworzona w procesie recyklingu z mieszanki kruszywa

niezwigzanego 0-31,5 Cgos wg PN-EN 13285 oraz istniejgcej kgnstrukcji nawierzchni
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm, gr inz. Adam £az§rém
4

: 2 Uisevimignia proigktowe Nr U e
Pobocza na calym odcinku nalezy wykon‘ac'ij;m“ﬁfi}gggmhmmm?zywa naturalnego
zakesie drog

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sig przebudowe istniejgcych Zjazdow

na posesje i pola w granicach pasa drogowego.
Ponizej zestawiono lokalizacje istniejgcych zjazdéw do przebudowy.

Lokalizacja Charakterystyka zjazdu
Lp.| km hm strona typ szer. jezdni (m) p°;"fr'fsm2 ‘(Dr:za)w'
1 0 98,35 L 03.85 4,50 38,60
2 131,60 H 03.82 4,50 34,40
3 179,55 P 03.82 4,50 30,80
4 196,10 L 03.82 4,50 24,80
5 214,50 P 03.83 4,50 22,00
6 225,30 L 03.82 4,50 24,80
7 252,60 L 03.82 4,50 24,80
8 279,60 = 03.82 4 50 24,80
9 310,35 L 03.82 4,50 24,80
10 340,25 L 03.82 450 24,20
ik 372,95 L 03.82 4,50 23,60
12 396,60 L 03.82 4,50 23,60
13 422,90 L 03.82 4,50 23,00
14 498,80 L. 03.82 4,50 24,20
15 623,90 L 03.85 450 24,80
16 626,70 P 03.85 450 27,80
17 737,34 L 03.85 4,50 23,60
18 785,00 P 03.85 4,50 27,80

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych wykonywanych wg karty 03.82 i 03.85 KPED

nalezy wykona¢é z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Csoso stabilizowanego

me

chanicznie gr. 15 cm.

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy modernizowanego odcinka drogi

zaprojektowano powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podtuzne poza korone drogi.
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W ramach niniejszego opracowania nie projektuje si¢ nowych urzadzen stuzgcych do
odprowadzenia wéd opadowych.

5.2. Zielen.

W ramach niniejszego opracowania nie przewiduje si¢ wycinki drzew. Na odcinku km
0+322 — 0+778 po obu stronach drogi rosna lipy — pomniki przyrody o obwodach pnia 1,60 —-
2,60 m. Drzewa te w trakcie robét nalezy chroni¢ przed uszkodzeniem w sposéb okreslony w
SST D-01.02.01a.

5.3. Urzadzenia obce
W pasie drogowym wystepujg obecnie nastepujgce sieci infrastruktury techniczne;:
o sieé telekomunikacyjna kablowa (przejscia poprzeczne);
« sie¢ wodociggowa; ;
e kanalizacja deszczowa (przejécia poprzeczne),
¢ linia energetyczna napowietrzna.
W ramach niniejszego opracowania nie projektuje si¢ przebudowy ww urzadzen.
Przebieg projektowanej drogi zostat uzgodniony z wtascicielami lub zarzadcami wiw
urzadzen.

5.4. Wywiaszczenia

Przedsiewziecie bedzie realizowane na dziatkach istniejgcego pasa drogowego drogi
powiatowej Nr 1964B o nr ewid.: 530 w obrebie Bozejewo Stare i 132 w obrgbie Janczewo.

Zakres robdt objetych niniejszym projektem catkowicie miesci si¢ w granicach
istniejgcego pada drogowego.

6. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Powierzchnia terenu w granicach opracowania: 10463,78 m2,
w tym: - powierzchnia nawierzchni bitumicznej — 4703,55 m2,

- powierzchnia zjazdéw zwirowych — 472,40 m2,

- powierzchnia poboczy z kruszywa — 1610,64 m2,

7. OCHRONA ZABYTKOW

Teren, na ktorym zlokalizowana jest niniejsza inwestycji nie jest wpisany do rejestru
zabytkéw. W granicach opracowania nie znajduje si¢ zaden obiekt (za wyjgtkiem drzew
opisanych w pkt. 5.2.) podlegajgcy ochronie.

8. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren, na ktérym zlokalizowana jest niniejsza inwestycji nie znajduje si¢ w granicach
terenu gérniczego.

9. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Z uwagi na rodzaj, skale i zakres przedsigwzigcia (remont drogi na odcinku diugosci
ponizej 1km) oraz jego potozenie na terenie wsi Bozejewo Stare, obszary Natura 2000 nie
znajda sie w zasiegu znaczgcego oddziatywania przedsiewziecia - remont drogi nie znajduje
sie w katalogu zagrozen tych obszaréw. W zwigzku z tym realizacja planowanego
przedsiewziecia:

-nie pogorszy stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat dla
ktérych ochrony zostaty wyznaczone obszary Natura 2000,

-nie wptynie negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostaty one wyznaczone (ptaki,
ssaki, ryby, bezkregowce),
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-nie pogorszy integralno$ci kazdego z obszardw i jego powigzan z innymi obszarami Natura
2000.

OPRACOWAL.:
mgr inz. Ad azarski
Upnwnieniaproj: 142-38/92
¢ Uprawnienia bu e Nr LoM-64

W SRS konstr-bud. b.o. W zakresie drog
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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Ja, nizej podpisany Adam tazarski posiadajgcy uprawnienia projektowe w
specjalnoéci konstrukcyjno-inzynieryjnej w zakresie drég Nr UAN.7342-38/92, bedacy
cztonkiem Podlaskiej Izby Inzynierow Budownictwa pod numerem ewidencyjnym
PDL/BD/1800/01, po zapoznaniu sie z przepisami ustawy z dnia 7.07.1994r. — Prawo
budowlane (tekst jednolity z 2003r. Dz.U.Nr 207, poz. 2016, z p6zn. zmianami), zgodnie z
art. 20 ust. 4 tej ustawy oswiadczam, ze projekt:

.Remont drogi powiatowej nr 1964B na odcinku Janczewo — Bronowo — Bozejewo”

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

mgrinz. Adar zarski

Uprawnienia projektow 42-38/92
Uprawnienia budo r -64
w spec. konstr.-bud. b.o. w zakresie drég

tomza, dnia 05.05.2014r.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

PDL-YCU-JVA-22Z *

Pan Adam tazarski o numerze ewidencyjnym PDL/BD/1800/01

adres zamieszkania ul. Kieszkowa 118 A, 18-400 tomza _

jest cztonkiem Podlaskiej Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaéwiadczenie jest wazne od 2014-01-01 do 2014-12-31.

ZaéWiadczeriie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2013-12-05 roku przez:

Czestaw Miedziatowski, Przewodniczacy Rady Podlaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnle art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu s3
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzié za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Iniynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiaéciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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IIl. CZESC OPISOWA
do

PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

zadania:

.Remont drogi powiatowej nr 1964B na odcinku Janczewo — Bronowo — Bozejewo”

1. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

1.1. Istniejgce zainwestowanie tetenu

Na calym odcinku objetym opracowaniem droga powiatowa posiada nawierzchnig
bitumiczng o szerokoséci 3,50 — 4,50 m obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci
1,5 — 2,5 m. Nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym, posiada liczne nieréwnosci i
wykruszenia. Po prawej stronie droga posiada row przydrozny — czesciowo zamulony.
Korona drogi po lewej stronie wyniesiona jest w stosunku do przylegtego terenu na
wysoko$¢ ok. 0,7 m—=1,0 m.

W km 101,66 strona prawa znajduje sie skrzyzowanie z drogg gminng. Istniejgce
skrzyzowanie drogi gminnej z drogg powiatowg jest skrzyzowaniem zwyktym trojwlotowym z
wyokragleniem krawedzi jezdni tukiem r = 6,0 m i r=9,00 m.

Droga posiada urzgdzone zjazdy na pola i drogi wewngtrzne. Zjazdy posiadajg
nawierzchnig zwirowo-gruntows.

Na odcinku km 0+322 — 0+778 po obu stronach drogi rosng lipy — pomniki przyrody o
obwodach pnia 1,60 - 2,60 m.

Wody opadowe z korony drogi oraz przylegtych terenéw potozonych po jej prawej stronie
splywajg powierzchniowo do istniejacego rowu drogowego. Pod korong drogi w km 0+728,50
znajduje sie z rur bet. 2x@1000 L=8,60 m, ze Sciankami czotowymi zelbetowymi. Przepust
jest w dobrym stanie technicznym.

W pasie drogowym wystepujg obecnie nastepujace sieci infrastruktury technicznej:

i sie¢ telekomunikacyjna kablowa (przejscia poprzeczne),
= sie¢ wodociggowa;

» kanalizacja deszczowa (przej$cie poprzeczne),

¢ linia energetyczna napowietrzna.

Szeroko$é pasa drogowego jest zmienna i waha sie w granicach 11,40 — 15,00 m. Pas
drogowy na dtugosci zabudowanych posesji obudowany jest ogrodzeniami przylegtymi do
pasa drogowego.

1.2. Warunki gruntowo - wodne.

1. Jak wynika z map geologicznych i wykonanych badan podfoze zbudowane jest
z pokrywowych gruntéw akumulacji wodnej reprezentowanych w zakresie gruntéw
niespoistych przez piaski drobne, pylaste i namuly piaszczyste w stanie $rednio
zageszczonym. Przykrywajg one strop deluwialnych gruntéw spoistych reprezentowanych
przez piaski i pospoftki gliniaste nawiercone w otworach nr 2 i 3 oraz zastoiskowe pyly
piaszczyste - otwor nr 4. Nalezg one do grupy konsolidacji ,C". Wystepujg w stanie
plastycznym i twardoplastycznym.
Rodzime grunty mineralne pokrywajg zageszczone piaszczyste nasypy
niekontrolowane i drogowe o migzszosciach w punktach wiercern 0,9 +1,8 m.

2. Swobodne zwierciadto wody gruntowej nawiercono w otworze nr | -1,95 mppt..
Jej poziom moze sie wahac¢ ~ +0,5 m. Okresowo po opadach atmosferycznych i roztopach
na stropie gruntéw spoistych pojawiac sie mogg wody zawieszone.

3. Uktad warstw litologicznych i geotechnicznych ilustrujg profile analityczne otworéw

Remont drogi powiatowej nr 1964B



15

badawczych (zat. nr7 +10).

4. Warunki geotechniczne sg proste.

5. Parametry fizyko-mechaniczne gruntéw podioza nalezy przyjmowac w oparciu cechy
wiodace.

6. Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i gospodarki Morskiej
z dn. 1999-03-02 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dn. 1999-05-14), przy zatozeniu przebiegu niwelety
drogi w poziomie wykonanych otworéw badawczych podtoze gruntowe w rejonie otworu
nr | nalezy zakwalifikowaé do grupy nosnosci G1l, a nr 2, 3 i 4 - G3. Przy
zapewnieniu odprowadzenia wod ze stropu gruntéw spoistych mozna przyja¢ grupe
nosnoéci G1 we wszystkich punktach.

[
2. PRZYJETE ROZWIAZANIA DROGOWE.

2.1. Dane wyjs$ciowe do projektowania.

W uzgodnieniu z inwestorem przyjeto nastepujgce parametry techniczne
projektowanej drogi:
- klasa drogi — lokalna L,
- predkos¢ projektowa — 40 km/h,
- obcigzenie ruchem — KRZ, £p A
- przekroj poprzeczny — szlakowy,
- min. promien tuku kotowego w planie — 50 m,
- min. promien fuku kotowego niwelety:
- tuk wypukty — 600 m,
- fuk wklgsty — 600 m.
- szerokos$¢ jezdni —4,5-5,0 m,
- szeroko$é poboczy =2 x1,0m,

2.3. Rozwiagzania sytuacyjne.

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymainie wkomponowac sig w istniejacy
przebieg drogi. Korekty trasy wystepujg jedynie w celu zwigkszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametréw do obowigzujgcych przepisow.

W celu wtasciwego dowigzania projektowanej drogi poczatek trasy (km rob. 0+000)
przyjeto w osi nawierzchni bitumicznej drogi krajowej Nr 64 (poczatek robdt - km rob.
0+015,00) a koniec w osi istniejacej nawierzchni bitumicznej ok. 35 m za granicg gruntow
wsi Bozejewo Stare i Janczewo (km rob. 0+820,32).

W ciggu osi drogi zaprojektowano 3 zatamania osi trasy o katach zwrotu od 0,0091
grad. do 28,3661 grad. Spos$rdéd tych zatamari dwa wyokrgglono tukami kotowymi o
promieniach od R=230m (kat zwrotu trasy 28,3661 grad.) i R=110m (kat zwrotu trasy
26,6896 grad.), jedno zatamanie pozostawiono bez wyokraglenia tukiem kotowym (kat
zwrotu trasy 0,0091 grad.).

Geometrie skrzyzowania prOJektowanej drogi z drogg gminng w km 101,66 SP
pozostawiono bez zmian.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie przebudowe istniejgcych zjazddéw na
posesje i pola. Lokalizacie zjazdéw pokazano w projekcie zagospodarowania terenu.
Zestawienie zjazdow zataczono w czgsci Obliczenia/Zestawienia.

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy modernizowanego odcinka drogi
zaprojektowano powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podiuzne poza korong drogi i
do istniejgcego rowu.

Omawiane rozwigzania pokazano na projekcie zagospodarowania terenu.
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2.4. Rozwigzania wysokosciowe drogi.

Niwelete drogi powiatowej na odcinku remontu nawierzchni podniesiono o grubosc
projektowanych warstw tj. o 7 — 28 cm, zachowujac jej istniejacy przebieg.

Ptynno$é niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,318% do
2,587% gwarantujacych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano 10 zataman niwelety (5 wypukiych i
5 wklestych). Do wyokraglenia zataman wypuktych zastosowano {uki o promieniach od R =
900m do R = 21000m, natomiast do wyokraglenia zataman wklestych zastosowano tuki o
promieniach od R = 1200m do R = 13500m.

2.5. Przekroje normalne drogi.
Zaprojektowano nastepujgce przekroj? normailne:

- klasa drogi — L (lokalna),

- predko$¢ projektowa — 40 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR2,KR 4

- przekrdj poprzeczny — szlakowy,

km 0+015,00 — 0+475,00
- szeroko$¢ jezdni — 5,00 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocza-2x1,0m,
- spadek poboczy - 6% (od jezdni),

km 0+475,00 — 0+485,00 — odcinek przejsciowy (zmiana szerokosci jezdni)

km 0+485.00 — 0+820,32
- szeroko$¢ jezdni — 4,50 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocza-2x1,0m,
- spadek poboczy - 6% (od jezdni),

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

2.6. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano wykonanie nastgpujgcej konstrukcji
nawierzchni: (wg rys. przekroje normalne i szczegéty konstrukcyjne).

¢ km 0+015,00 - 0+113,65
Na odcinku tym przewidziano wykonanie frezowania istniejgcej nawierzchni
bitumicznej (warstwy $cieralnej wraz z warstwg powierzchniowego utrwalenia) — grubo$c
$rednia 3 cm oraz wykonanie nastepujacej Ronstrukgiji:

na istn. nawierzchni bitumicznej
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. Bcem, % wu
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. sr. 2,8
cm,

na poszerzeniach istn. nawierzchni bitumicznej 3 th
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. Ksm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. Lokt
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cgo3 Wg PN-EN
13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,
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Na odcinku tym przewidziano catkowitg rozbiorke istniejacej-nawierzohni ditumiczne;
(powierzchniowego utrwalenia) — grubo$¢ érednia 3 cm oraz wykonanie nastgpujacej
konstrukcji:

D
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 3'cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1— grub. 7 cm,‘ﬁ‘“’
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cgos Wg PN-EN
13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

+ km 0+400,00 - 0+820,32
Na odcinku tym przewidziano rozscielenie na istniejgcej nawierzchni bitumicznej
warstwy wyréwnawczej gr. 8-15 cm z kruszywa tamanego i wytworzenie w procesie
recyklingu z warstwy wyréwnawczej, nawierzchni bitumicznej (powierzchniowego utrwalenia)
i istniejgcej podbudowy z kruszyw naturalnych — jednorodnej podbudowy gr. 20 cm z wiw
materiatow:
% 2,

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. ,S’cm5-
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub.-7'cm), ©«
- podbudowa zasadnicza wytworzona w procesie recyklingu z mieszanki kruszywa

niezwigzanego 0-31,5 Cgy3 wg PN-EN 13285 oraz istniejgcej konstrukcji nawierzchni

stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

Pobocza na calym odcinku nalezy wykona¢ z mieszanki kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm.

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych wykonywanych wg karty 03.82 KPED nalezy
wykonaé z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Csoso stabilizowanego mechanicznie
gr. 15cm.

Zestawie projektowanych i przebudowywanych zjazdéw pokazano w projekcie
zagospodarowania terenu.

2.7. Odwodnienie projektowanych nawierzchni.

Odprowadzenie wéd opadowych z jezdni i poboczy modernizowanego odcinka drogi
zaprojektowano powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podiuzne poza korone drogi
do istniejgcego rowu.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano udroznienie istniejgcego rowu po prawej
stronie drogi poprzez oczyszczenie go namutéw na catej dtugosci.

2.8. Roboty ziemne.

Przed przystgpieniem do wtasciwych robdét ziemnych wykonawca winien usung¢ z poboczy i
skarp warstwe humusu o migzszosci ok. 15 cm. Laczna ilo§¢ humusu do usunigcia — 87,32
m°®. Humus nalezy odwiezé na odktad poza miejsce robét.

Roboty ziemne na odcinku drogi objetej niniejszym opracowaniem wynikajg z koniecznosci
wykonania wykopoéw pod projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni oraz wykonania
nasypow w celu uksztattowania korpusu drogowego.

Bilans robot ziemnych przedstawia sie nastepu;:aco:

| Korpus drogowy Zjazdy Razem

Wykop [m3] +278,57 +8,30 +268,87
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Nasyp [m3] -307,21 -11,22 -318,43

BILANS [m3] -28,64 -2,92 -31,56

Wykona\srvca rob6t winien pozyskaé¢ i dowiez¢ w miejsce wbudowania grunt z dokopu w ilosci
21,56 m".
Tabele humusu i tabele robét ziemnych zataczono w czesci V. Obliczenia/zestawienia.

2.9. Wytyczne wykonywania robét drogowych.

W zwigzku z tym, ze droga powiatowa stuzy do bezpoéredniej obstugi przylegtych
posesji i nie ma mozliwosci zamknigcia jej dla ruchu, roboty nalezy prowadzi¢ etapami przy
dopuszczeniu ruchu lokalnego. Przed' przystgpieniem do robét wykonawca winien
opracowaé harmonogram robét i projekt organizacji ruchu na czas robét. Ww projekt
podlega zatwierdzeniu przez zarzadzajgcego ruchem.

Grunt uzyskany z wykopdéw pod projektowang konstrukcje na tym odcinku a nie
nadajgcy sie do wbudowania nalezy odwiez¢ w miejsce sktadowania na odkiad.

Nasypy nalezy wykonaé z gruntu przepuszczalnego uzyskanego w ramach
wykonywanych wykopéw lub z dokopu.

Zastosowane materialy i prefabrykaty musza posiada¢ certyfikat na znak
bezpieczenstwa lub deklaracje zgodnosci.

3. URZADZENIA OBCE.

W pasie drogowym wystepujg obecnie nastepujace sieci infrastruktury techniczne;j:
« sie¢ telekomunikacyjna kablowa (przej$cia poprzeczne);
e sie¢ wodociggowa;
e kanalizacja deszczowa (przej$cia poprzeczne),
e linia energetyczna napowietrzna.
W ramach niniejszego opracowania nie projektuje sie przebudowy ww urzadzen. Przebieg
projektowanej drogi zostat uzgodniony z wtascicielami lub zarzagdcami w/w urzadzen.

OPRACOWAL.:
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¢ Wykaz tukéw poziomych i zatamarn trasy

20

Kat Promien L (m) Z (m) L (m)
Nr wierzcholka Lokalizacja Zwrotu luku To (m) ol N (m)
$rodka luku (grad.) R (m) (%) -
PP (m) Poszerzenie (m)
1 2 3 4 5 6 7 8
Lk 3 543 102,48
W-1 0+094,28 28,3661 kolowy 52,11 2% - *
230,00 - daszk. =
s & -
Zalamanie -
w-2 + - - -
0+448,71 0,0091 trasy :
Luk - 2,46 46.12
Ww-3 0+742,14 26,6896 kotowy 23,40 3% - i
110,00 PP=25,0 | jednostr. =
¢ Wspéirzedne punktéw giéwnych tras
ZAZOM TYP WSPOLRZEDNE: X (N) Y (E)
PT 5896236, 833 7586420, 004
Wl tuk kotowy 5896159, 308 7586475,157
PLK 5896201, 766 7586444, 952
SEK 5896157, 062 7586469,779
KEK 5896107, 978 7586484,115
W2 5895809, 303 7586536,239
W3 fuk kotowy 5895519, 889 7586586, 704
PEK 5895542, 943 7586582, 684
SEK 5895520,807 7586588, 988
KEK 5895500, 468 7586599, 760
KT 5895454, 722 7586630,514
¢+ Elementy trasy
ELEMENT oD DO .
Prosta 0,00 43,04 L=43,04m
Euk kolowy 43,04 145,52 R=230, 00m T=52,11lm B=5,83m
L=102, 48m g=0,4456rd g=28,3661g
Prosta 145,52 448,71 L=303, 19m
Prosta 448,71 719,09 L=270, 38m
Euk kolowy 719,09 765,20 R=110, 00m T=23,40m B=2,46m
L=46,12m g=0,4192rd g=26, 68969
Prosta 765,20 820,32 L=55,12m
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3700,00

2900, 00

5700,00

21000, 00

13500, 00

900,00

1200,00

4500, 00

min.

max.

min

max.

min.

max

min.

.pik.

.pik.

pik.
pik.101, 664
148,839
pik.272,589
pik.481,196
657,690

pik.730,583
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75,550 rzed.116, 445

rzed.116,494

rzed.116, 384

rzed.116, 652

rzed.116,108

rzed.116,630

rzed.115,447

OBJETOSCI
OBJ.HUM.ISTN. [m3]

OBJ.HUM.PROQJ. [m3]

10,41

¢+ Elementy niwele
ELEMENT oD DO SPADEK L/T
[%] [m]
prosta 15,00 15,99 -1,609 0,99
luk wklesty 15,99 87,31 35,66
prosta 87,31 92,45 0,318 54714
tuk wypukiy 92,45 111,53 9,54
prosta 111,53 129,44 -0,340 17,91
luk wklesty 129,44 168,56 19,56
prosta 168,56 199,93 0,346 31,37
tuk wypukiy 199,93 352,41 76,24
prosta 352,41 429,88 -0,380 17,47
Tuk wklesty 429,88 527,62 48,87
prosta 527,62 654, 60 0,344 126,98
tuk wypukty 654,60 680, 96 13,18
prosta 680,96 699,55 -2,587 18,59
tuk wklesty 699,55 750,45 25,45
prosta 750,45 772,89 1,656 22,44
tuk wypukiy 772,89 806, 35 16,73
prosta 806, 35 820,32 0,912 13,97
+ Tabela humusu
PIKIETAZ POWIERZCHNIE ODLEGLOSC
HUM.ISTN.[m2] HUM.PROJ.[m2] [m]
15,00 0,00 0,00
24,57
39,57 0,00 0,00
33,11
72,68 0,00 0,00
29,02
101,70 0,00 0,00
11,95
113,65 0,00 0,00
0,01
113,66 0,00 0,00
25,38
139,04 0,00 0,00
40,76
179,80 0,00 0,00
33,90
213,70 0,00 0,00
31210
244,80 0,02 0,00
58,85
303, 65 0,07 0,00
49,28
352,93 0,12 0,00
33T
386,70 0,19 0,00
13,30
400,00 0,00 0,00
0,01
400,01 0,00 0,00
15,16
415,17 0,20 0,00
34,99
450,16 0,27 0,00
40,96
491,12 0,24 0,00
53,21

11,57
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544,33 0,19 0,00
26,56 3,94 0,00
570,89 0,10 0,00
17,02 1,58 0,00
587,91 0,08 0,00
40,08 5,56 0,00
627,99 0,19 0,00
29,47 5,39 0,00
657,46 0,17 0,00
11,87 L.92 0,00
669,33 9,15 0,00
15,02 2,37 0,00
684, 35 0,16 0,00
30,37 6,35 0,00
T14.72 G,25 0,00
14;11 1,80 0,00
728,83 0,00 0,00
11,27 2,10 0,00
740,10 0,37 0,00 p
11,15 3,79 0,00
751,25 0,31 0,00
6,71 1,64 0,00
757,96 0,18 0,00 .
29,80 2,97 0,00
787,76 0,02 0,00
32,55 2;25 0,00
820,31 0,12 0,00
SUMY : HUMUS ISTNIEJACY[m3] = 87,32 PROJEKTOWANY [m3] = 0,00
¢ Tabela robét ziemnych
POWIERZCHNIE[m2] ODLEGLZOSC OBJETOSCI [m3] ZUZYCIE
PIKIETAZ  NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP NA MIEJSCU NADMIAR(*) BILANS
15,00 0,00 0,33 0,00
24,57 2,39 4,97 2,39 2,58
39,57 0,19 0,08 -2,58
33,11 5,00 2,46 2,46 -2,55
72,68 0,11 0,07 0,03
29,02 1,62 2,52 1,62 0,90
101,70 0,00 0,10 0,93
11,95 0,04 2,80 0,04 2,76
113, 65 0,00 0,37 3,69
0,01 0,00 0,01 0,00 0,01
113,66 0,00 1,30 3,70
25,38 0,18 28,61 0,18 28,43
139,04 0,01 0,95 32,13
40,76 3,00 33,61 3,00 30,62
179,80 0,13 0,69 62,74
33,90 2,65 26,25 2,65 23,60
213,70 0,02 0,85 86,34
31,10 1,46 27,21 1,46 25,75
244,80 0,07 0,90 112,09
58,85 13,69 39,53 13,69 25,84
303,65 0,39 0,45 . 137,93
49,28 14,39 35,80 14,39 21,41
352,93 0,19 1,01 159, 34
33,77 11,34 28,70 11,34 17,35
386,70 0,48 0,69 176,70
13,30 4,57 8,98 4,57 4,41
400,00 0,21 0,66 181,11
0,01 o, 00 0,00 0,00 0,00
400,01 0;21 0,18 181,11
15,16 5,03 2,93 2,93 -2,10
415,17 0,46 0,20 179,01
34,99 20,31 4,57 4,57 -15,73
450,16 0,70 0,06 163,27
40,96 28,24 2,49 2,49 -25,74
491,12 0,68 0,07 . 137,53
53,21 33,36 5:22 5,22 -28,14
544,33 0,58 0,13 109,39
26,56 14,28 2,82 2,82 -11, 46
570,89 0,50 0,08 97,93
17,02 8,89 1,06 1,06 =83
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587,91 0,55 0,04 90,10
40,08 23,37 1743 1,43 -21,94
627,99 0,62 0,03 68,16
29,47 15,27 1565 1;65 =13, 62
657,46 0,42 0,08 54,54
11,87 4,96 1,10 1,10 -3,87
669,33 0,42 0,10 50,68
15,02 6,37 1,58 1,58 -4,79
684,35 0,43 0,11 45,89
30,37 23,75 1,68 1,68 -22 .07
714,72 1,13 0,00 23,81
14,11 13,74 0,16 0,16 -13,58
728,83 0,81 0,02 10,23
11,27 11,91 0,67 0,67 ~11,24
740,10 1,30 0,10 =502
131,485 11,99 0,94 0,94 -11,05
151;25 0,85 0,07 -12,06
6,71 5,21 0,47 0,47 -4,74
757,96 0,70 0,07 ' -16,80
29,80 13,20 3,25 3,25 -9,95
787,76 0,18 0,15 -26,74
32,55 6,99 5,10 5,10 -1,89
820,31 0,25 0,16 -28,63
RAZEM 307,21 278,57 94,92
Nadmiar NASYP 28,63m3
(*) - wartosci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP i
+ Tabela poszerzen podbudowy
STRONA LEWA STRONA PRAWA
Kilometr | Hektometr | Szerokosé¢ Srednia 0Odleglos¢ | Powierzchnia | Szerokosé Srednia Powierzchnia
(m] szerokosé (m] [m2] tm) szerokosé [m?]
[m] [m]
g 5,00 LA 0,00 24,57 0,00 0,43 0,50 12,29
39,57 0,00 0,51
0,00 33,11 0,00 0,16 5,30
72,68 0,00 0,32
015 29,02 4,35 0,00 0,00
101,70 0,30 0,00
0,22 11,95 2,63 0,29 3,41
113;65 0,44 0,57
0,00 25,39 0,00 0,00 0,00
113, 66 0,00 0,00
0,00 66,14 0,00 0,00 0,00
139,04 0,00 0,00
0,00 74,66 0,00 0,00 0,00
179,80 0,00 0,00 ;
0,00 33,90 0,00 0,00 0,00
213,70 0,00 0,00
0,00 31,10 0,00 0,00 0,00
244,80 0,00 0,00
0,00 58,85 0,00 0,00 0,00
303,65 0,00 0,00
0,00 49,28 0,00 0,00 0,00
352,93 0,00 . 0,00
0,00 47,08 0,00 0,00 0,00
386,70 0,00 0,00
0,00 34,99 0,00 0,00 0,00
400,00 0,00 0,00
0,40 35,99 14,40 0,24 8,64
400,01 0,80 0,48
0,35 36,99 12,76 0,39 14,24
415,17 0,69 0., 17
0,00 34,99 0,00 0,61 21,317
450,16 0,00 1,21
0,46 40,96 18,64 0,00 0,00
491,12 0,91 0,00
0,29 53,21 15,43 0,30 15,96
544,33 0,58 0,60
0;15 26,56 3,98 0,49 12,88
HIR23 0:0 0,13 17,02 7,13 dede 0,27 1, 60
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587,91 0,25 0,54
0,30 40,08 11,82 0,00 0,00
627,99 0,59 0,00
0,31 29,47 9,14 0,05 1,47
657,46 0,62 0,10
0,39 11,87 4,57 0,08 0,95
669,33 0,77 0,16
0,45 15,02 6,68 0,00 0,00
684,35 0,89 0,00
0,36 11,15 3,96 0,00 0,00
714,72 0,71 0,00
0,00 1411 0,00 0,40 5:507
728,83 0,00 0,79
0,00 11,27 0,00 0,43 4,79
740,10 0,00 0,85
0,20 11,15 237 0,24 2,62
751,25 0,39 0,47
0,22 6,71 1,44 0,23 1,51
757,96 0,43 0,45
0,09 29,80 2,53 0,39 11,62
787,76 0,17 0,78
0,24 32,55 7,81 0,24 7,81
820,31 0,48 0,48
r_ Razem 124,45 [ Razem 134,83
¢ Tabele wyréwnan
Beton asfaltowy — km 0+015 — 0+113,65
PIKIETAZ POWIERZCHNIE WARSTWA ODLEGLOSC OBJETOSCI
WYROW. [m2] WIAZACA[m2] SCIERAL[m2] [m] WYROWNAWCZA [m3] WIAZACA[m3]
SCIERAL[m3]
15,00 0,01 0,00 0,23
24,57 2,43 0,00 5,53
39,57 0,19 0,00 0,22
233,11 6,21 0,00 7,64
72,68 0,19 0,00 0,24
29,02 4,94 0,00 6,85
101,70 0,15 0,00 0,24
11,95 1,76 0,00 2,60
113,65 0,14 0,00 0,20
SUMA : WYROWNAWCZA([m3] = 15,35 ; WIAZACA[m3] = 0,00 ; SCIERALNA[m3] = 22,61
Kruszywo tamane — km 0+400 — 0+820,31
PIKIETAZ POWIERZCHNIE WARSTWA ODLEGLOSC OBJETOSCI
WYROW. [m2] WIAZACA[m2] SCIERAL[m2] [m] WYROWNAWCZA [m3] WIAZACA([m3]
SCIERAL[m3] ¢
400,01 0,16 0,26 0,19
15,16 2,46 3,85 2,75
415,17 0,16 0,25 0,18
34,99 7,69 9,11 6,51
450,16 0,28 0,27 0,19
40,96 11,95 10,87 7,76
491,12 0,30 0,26 0,18
53,21 15,17 13,04 9,31
544,33 0,27 0,23 0,17
26,56 9,28 6,09 4,35
570,89 0,43 0,23 0,16
17,02 8,34 4,13 2,95
587,91 0,55 0,26 0,19
40,08 20,03 10,70 7,65
627,99 0,45 0,27 0,20
29,47 11,39 7,94 5,67
657,46 0,32 0,26 0,19
11,87 322 3,05 2,18
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669,33 0,22 0;25 0,18
15;02 3,39 3,78 2,70
684, 35 0,22 0,25 0,18
30,37 12,86 7,86 5,861
714,72 0,62 0,26 0,19
14,11 7,41 3,69 2,64
728,83 0,43 0,26 0,19
11,27 3,88 2,93 2,09
740,10 0,26 0,26 0,19
11,15 3,27 2,87 2,05
151,25 0,33 0,25 0,18
6,71 2,34 1.71 1,82
757,96 037 0,25 0,18
29,80 8,13 7,48 534
787,76 Q8,17 0,25 0,18
32,55 3,59 8,08 5,77
820,31 0,05 0,25 0,18
—_—;;;;-?_;;;B;EAQE;;[;;] = 134,5;_ i WIA#ACA[mB] = 107,17 ; SCIERALNA[m3] = 76,55
+ Zestawienie zjazdow
Lokalizacja Charakterystyka zjazdu Roboty ziemne
. szer. | Powierzchnia W UWAGI
Lp. hm |strona| typ | jezdni et N (m?)
: m | e | ™
Trasa
110 | 98,35 L 03.85| 4,50 38,60 1,93
2 131,60 P (03.82| 4,50 34,40 1,72
3 179,55 P |03.82| 4,50 30,80
4 196,10 L 03.82| 4,50 24,80
5 214,50 P 03.83| 4,50 22,00 141 istn. przepust
6 225,30 L |03.82| 4,50 24,80 1,24
7 252,60 L 03.82| 4,50 24,80 0,99
8 279,60 E 03.82| 4,50 24,80
9 310,35 L 103.82| 4,50 24,80 1,24
10 340,25 L |03.82| 4,50 24,20 0,48
11 372,95 L 1]03.82| 4,50 23,60 1,18
12 39660 | L [03.82| 4,50 23,60 1,05
13 422,90 L 03.82| 4,50 23,00 0,92
14 498,80 L 03.82| 4,50 | 24,20 1,69
15 623,90 L |03.85| 4,50 24 80 1,98
16 626,70 P 103.85| 4,50 27,80 1,75
17 737,34 L |03.85| 4,50 23,60 1,41
18 785,00 P 03.85| 4,50 27,80 0,83
|RAZEM | 472,40 | 8,30 | 11,22 |
mgrinz. A azarski
Uprawnienia projek 7342-38/92
Uprawnienia bud; e Nr LOM-64

w spec. konstr.-bud. b.o. w zakresie drég
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REMONT DROGI
POWIATOWEJ NR 1964B

na odcinku Janczewo — Bronowo — Bozejewo (km rob. 0+015 — 0+820,32).
odcinek dtugosci — 805,32 m

f

V.

INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA |
OCHRONY ZDROWIA NA
PLACU BUDOWY

Dziatki Nr :
- obreb Bozejewo Stare: dziatki istniejgcego pasa drogowego: 530
- obreb wsi Janczewo: dziatki istniejgcego pasa drogowego: 132

Adre . Wizna

Inwestor: Zarzad Drég Powiatowych w Lomzy
18-400 Lomza, ul. Poligonowa 30

: mgrinz. AfbA ¢ azarski
. Uprauienia proj :
Autor mygr inz. Adam Lazarski UAN 7342-38/92 Pr?}‘;x;ﬂ;?ej:;a e .7342-38/92
Wiane Nr LOM-64

W spec. konstr.-bud, b.o, w zakresie drog

05 maja 2014 r
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1. ZAKRES ROBOT

W ramach robét objetych niniejszym projektem planuje sie¢ wykonanie nastepujacych robot:
- rozbiérka nawierzchni jezdni,

- roboty ziemne,

- budowe nawierzchni jezdni,

- przebudowa istniejacych zjazdow na posesje.

Szczegdtowy opis robét zawiera projekt budowlany i wykonawczy, na podstawie ktérego
opracowano niniejszg informacje.

2. ISTNIEJACE OBIEKTY BUDOWLANE'

Na catym odcinku objetym opracowaniem droga powiatowa posiada nawierzchnie
bitumiczng o szerokosci 3,50 — 4,50 m obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci
1,5 — 2,5 m. Nawierzchnia jest w zlym stanie technicznym, posiada liczne nieréwnosci i
wykruszenia. Po prawej stronie droga posiada réw przydrozny — czesciowo zamulony.
Korona drogi po lewej stronie wyniesiona jest w stosunku do przylegtego terenu na
wysokosé ok. 0,7 m—1,0 m.

W km 101,66 strona prawa znajduje sie skrzyzowanie z drogg gminng. Istniejgce
skrzyzowanie drogi gminnej z drogg powiatowg jest skrzyzowaniem zwyktym tréjwlotowym z
wyokragleniem krawedzi jezdni tukiem r = 6,0 m i r=9,00 m.

Droga posiada urzadzone zjazdy na pola i drogi wewnetrzne. Zjazdy posiadajg
nawierzchnie zwirowo-gruntows.

Na odcinku km 0+322 — 0+778 po obu stronach drogi rosng lipy — pomniki przyrody o
obwodach pnia 1,60 — 2,60 m.

Wody opadowe z korony drogi oraz przylegtych terenéw potozonych po jej prawej stronie
sptywajg powierzchniowo do istniejgcego rowu drogowego. Pod korong drogi w km 0+728,50
znajduje sie z rur bet. 2x@1000 L=8,60 m, ze $ciankami czotowymi zelbetowymi. Przepust
jest w dobrym stanie technicznym.

W pasie drogowym wystepujg obecnie nastepujgce sieci infrastruktury techniczne;j:

¢ sie¢ telekomunikacyjna kablowa (przejscia poprzeczne);
e sieé wodociggowa;
e kanalizacja deszczowa (przej$cia poprzeczne);
* linia energetyczna napowietrzna.
Pas drogowy na diugosci zabudowanych posesji obudowany jest ogrodzeniami
przylegtymi do drogi ustawionymi cze$ciowo w pasie drogowym.

3. KOLEJNOSC WYKONYWANYCH ROBOT | ZAGROZENIA WYSTEPUJACE
PODCZAS ICH REALIZACJI, SKALA | RODZAJE ZAGROZEN

W czasie opracowywania niniejszej informacji wykonawca robét nie jest jeszcze znany.
Kolejno$¢ wykonywania robét jest nastepujgca:

3.1. zagospodarowanie placu budowy

3.2. roboty rozbiérkowe i ziemne

3.3. roboty budowlano-montazowe

3.4. maszyny i urzgdzenia techniczne, uzytkowane na placu budowy

ad.3.1 Zagospodarowanie placu budowy

Zagospodarowanie terenu budowy wykonuje sie przed rozpoczeciem rob6t budowlanych, co
najmniej w zakresie:
a) oznakowania terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych,
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b) wykonania przej$¢ dla pieszych,

c) zapewnienia tgcznosci telefonicznej,

d) urzgdzenia sktadowisk materiatéw i wyrobow.
W warunkach ograniczonej widocznosci miejsce pracy maszyn roboczych oswietla sig.
W czasie przerw w pracy oraz po zakorczeniu pracy maszyny robocze zabezpiecza sig
przed ich przypadkowym uruchomieniem przez osoby nieupowaznione lub niezatrudnione
przy tych pracach.
Teren budowy lub robét powinien byé w miare potrzeby ogrodzony lub skutecznie
zabezpieczony przed osobami postronnymi.
Dla pojazdéw uzywanych w trakcie wykonywania robét budowlanych nalezy wyznaczy€ i
oznakowac miejsca postojowe na terenie budowy.
Zurawie samojezdne, koparki i inne urzgdzenia ruchome, ktére moga zblizy¢ si¢ na
niebezpieczng odlegto$¢ do napowietrznych lub kablowych linii elektroenergetycznych,
powinny byé wyposazone w sygnalizatory napiecia.
Na terenie budowy powinny by¢ urzadzone i wydzielone pomieszczenia higieniczno —
sanitarne i socjalne — szatnie (na odziez roboczg i ochronng), umywalnie, jadalnie, suszarnie
oraz ustepy.
Dopuszczalne jest korzystanie z istniejgcych na terenie budowy pomieszczen i urzqdzeh
higieniczno — sanitarnych inwestora, jezeli przewiduje to zawarta umowa.
Na terenie budowy powinny by¢ wyznaczone oznakowane miejsca do sktadania materiatéw i
wyrobow.
Teren budowy powinien byé wyposazony w sprzet niezbedny do gaszenia pozardw,
regularnie sprawdzany, konserwowany i uzupetniany, zgodnie z wymaganiami producentow i
przepiséw przeciwpozarowych.
llo&¢ i rozmieszczenie gasnic przenosnych powinny by¢ zgodne z wymaganiami przepisow
przeciwpozarowych.

ad.3.2. Roboty rozbiérkowe i ziemne

Zagrozenla wystepujgce przy wykonywaniu ww robot:
upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu (brak wygrodzenia wykopu
balustradami; brak przykrycia wykopu),

- zasypanie pracownika w wykopie waskoprzestrzennym (brak zabezpieczenia
Scian wykopu przed obsunieciem sig; obcigzenie klina naturalnego odtamu
gruntu urobkiem pochodzgacym z wykopu),

- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu
robét na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla oséb postronnych (brak
wygrodzenia strefy niebezpiecznej).

Roboty ziemne powinny byé prowadzone na podstawie projektu okreslajgcego potozenie
instalacji i urzgdzen podziemnych, mogacych znalezé sie w zasiegu prowadzonych robét.
Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci powinno by¢ poprzedzone
okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one
wykonywane od istniejacej sieci i sposobu wykonywania tych robét.

W czasie wykonywania robét ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umiescié
napisy ostrzegawcze.

W czasie wykonywania wykopéw w miejscach dostepnych dla oséb niezatrudnionych przy
tych robotach nalezy wokét wykopdow pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawié
balustrady zaopatrzone w $wiatto ostrzegawcze koloru czerwonego.

Podcinanie lub wycinanie drzew rosngcych w poblizu napowietrznych linii energetycznych,
wiatrotoméw, drzew sprochniatych, rosnacych na stromych skarpach i na terenie
zabudowanym wykonuje sie pod nadzorem i przez co najmniej dwoch pracownikow.

ad.3.3. Roboty budowlano-montazowe

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robét budowlanych:
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- pochwycenie koficzyn przez napged maszyn (brak petnej ostony napedu),

- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu robét na
placu budowy lub w miejscu dostgpnym dla oséb postronnych (brak wygrodzenia strefy
niebezpiecznej),

- potracenie pracownika przez pojazdy przy dopuszczeniu ruchu,

- porazenie pragdem elektrycznym.

Przy wykonywaniu robét nalezy stosowa¢ odpowiednie znaki drogowe i urzadzenia

ostrzegawczo-zabezpieczajgce. W szczegolnosci dotyczy to niezamknigtego Iub

ograniczonego ruchu drogowego. Przy watowaniu podfoza lub poszczegdlnych warstw
konstrukcyjnych nawierzchni  drogi, oczyszczaniu ko6t walca, wykonywaniu rob6t

uzupetniajacych lub zwilzaniu wodg két walca nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznos¢ i w

razie braku urzadzeri mechanicznych nalezy wykonywaé te prace recznie, stojac z boku

pracujacego walca. ’

Podgrzewanie i skrapianie bitumu, wytwarzanie, transport, rozécielanie i zaggszczanie mas

bitumicznych oraz wytwarzanie emulsji asfaltowej powinno odbywa¢ si¢ pod nadzorem

wykwalifikowanych pracownikow. 7

W razie zapalenia sie bitumu w kotle nalezy gasi¢ wtasciwym $rodkiem gasniczym lub przez

odciecie dostepu powietrza.

Rozlany palacy sig bitum nalezy gasi¢ przez zasypanie piaskiem.

Przy recznej lub mechanicznej obrébce elementéw kamiennych, pracownicy powinni uzywaé

érodkéw ochrony indywidualnej, takich jak:

- gogle lub przytbice ochronne,
- heimy ochronne,
- rekawice wzmocnione skorg,
- obuwie z wktadkami stalowymi, chronigcymi palce stép.
Stanowiska pracy powinny umozliwi¢ swobode ruchu, niezbedng do wykonywania pracy.

ad.3.4. Maszyny i urzadzenia techniczne uzytkowane na placu budowy

Zagrozenia wystepujgce przy wykonywaniu robét budowlanych przy uzyciu maszyn i

urzadzen technicznych:

- pochwycenie koriczyny gérnej lub konczyny dolnej przez naped (brak peinej
ostony napedu),

- potrgcenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu
rob6t na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla oséb postronnych (brak
wygrodzenia strefy niebezpiecznej),

- porazenie prgdem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewodow zasilajgcych
urzgdzenia mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi).

Maszyny i inne urzadzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane powinny by¢

montowane, eksploatowane i obstugiwane zgodnie z instrukcjg producenta oraz spetniaé

wymagania okreslone w przepisach dotyczacych systemu oceny zgodnosci.

Maszyny i inne urzadzenia techniczne, podlegajgce dozorowi technicznemu, moga by¢

uzywane na terenie budowy tylko wowczas, jezeli wystawiono dokumenty uprawniajgce do

ich eksploatacji. :

Operatorzy lub maszynisci zurawi, maszyn budowlanych, kierowcy wozkéw i innych maszyn

o napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje. Niedopuszczalne jest:

1) obstugiwanie maszyn roboczych bez urzadzer zabezpieczajgcych lub sygnalizacyjnych
wymaganych odrebnymi przepisami,

2) dokonywanie zmian konstrukcyjnych w maszynach roboczych,

3) wykonywanie napraw i konserwowanie maszyn roboczych bedacych w ruchu,

4) odtluszczanie i czyszczenie powierzchni maszyn roboczych benzyng etylizowang lub
innymi rozpuszczalnikami, ktérych pary mogg tworzy¢ z powietrzem mieszaniny gazow
palnych lub wybuchowych.

Eksploatowanie maszyn roboczych odbywa sie na terenie rozpoznanym pod wzgledem

warunkoéw geologicznych i gruntowych.
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Podczas wspotpracy maszyn roboczych z:
1) dodatkowym osprzetem przeznaczonym do robot ziemnych, budowlanych i drogowych,
2) liniami technologicznymi do produkcji zapraw betonowych lub kruszywa
- stosuje sie zasady bezpieczenstwa i higieny pracy okreslone w instrukcjach obstugi tych
urzadzen lub linii technologicznych.
Samobiezne maszyny do transportu mieszanki betonowej wyposaza sie w:
1) widoczny napis zabraniajacy zblizania sie do podniesionego kosza wytadowczego,
2) urzgdzenie do sygnalizacji dzwiekowej, uruchamiane przed kazdg czynnoscig
podnoszenia i opuszczania kosza wytadowczego lub uruchamiania wysiggnika.
Urzadzenia do zageszczania gruntu, asfaltu, piasku i zwiru, w szczegdlnosci ubijaki,
zageszczarki ciezkie i ze spryskiwaczem, walce okotkowane, walce wibracyjne, uzywa sig
zgodnie z zasadami okreslonymi w instrukcjach obstugi kazdego z tych urzadzen. Zgarnianie
gruntu na pochyto$ciach lub stokach przy uzyciu maszyn roboczych, w szczegolnosci
zgarniarek, wykonuje sie zgodnie z zasadami okreslonymi w dokumentacji techniczno-
ruchowej tych maszyn.
Niedopuszczalne jest:
1) przewozenie os6b w skrzyniach tadunkowych zgarniarek,
2) opuszczanie skrzyni podczas jazdy ponizej parametrow okreslonych przez producenta
zgarniarki.

4. INSTRUKTAZ PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM DO
REALIZACJI ROBOT SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach robotniczych, przeprowadza sie jako:

-  szkolenie wstepne,

- szkolenie okresowe.
Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu o programy poszczegoélnych rodzajéow szkolenia.
Szkolenia wstepne ogodlne (,instruktaz ogdlny”) przechodzg wszyscy nowo zatrudniani
pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy.
Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
robotniczych, powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz na 3
lata, a na stanowiskach pracy, na ktérych wystepujg szczegdine zagrozenia dla zdrowia lub
Zycia oraz zagrozenia wypadkowe — nie rzadziej niz raz w roku.
Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatoréw zurawi, maszyn budowlanych i innych
maszyn o napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje.
Na placu budowy powinny byé udostepnione pracownikom do statego korzystania, aktualne
instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

- wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami

zdrowia pracownikéw,

- obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,

- postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

- udzielania pierwszej pomocy.
Wi/w instrukcje powinny okreslaé czynnosci do wykonywania przed rozpoczeciem danej
pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynnosci do
wykonywania po jej zakornczeniu oraz zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych
stwarzajacych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikow.
Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktorej wykonywania nie posiada wymaganych
kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepiséw oraz
zasad BHP.
Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg
odpowiednio kierownik budowy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany, stosownie do
zakresu obowigzkow.
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5. SRODKI TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJACE
NIEBEZPIENSTWOM WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT
BUDOWLANYCH.

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg
odpowiednio kierownik budowy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany, stosownie do
zakresu obowigzkow.
Nieprzestrzeganie przepiséw bhp na placu budowy prowadzi do powstania bezposrednich
zagrozen dla zycia lub zdrowia pracownikow.
- przyczyny organizacyjne powstania wypadkoéw przy pracy:
a) niewtasciwa ogoblna organizacja pracy
b) niewtasciwa organizacja stanowiska pracy:
- przyczyny techniczne powstania wypadkéw przy pracy:

a) niewtasciwy stan czynnika materialnego:

b) niewtasciwe wykonanie czynnika materialnego:

c) wady materiatowe czynnika materialnego:

d) niewtasciwa eksploatacja czynnika materialnego:

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:

- organizowaé stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczerstwa
i higieny pracy, :

- dbaé o sprawnoéé $rodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z
przeznaczeniem,

- organizowaé, przygotowywac i prowadzi¢ prace, uwzgledniajgc zabezpieczenie
pracownikéw przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi
chorobami zwigzanymi z warunkami Srodowiska pracy,

- dbaé o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia
technicznego, a takze o sprawnos$c¢ srodkéw ochrony zbiorowej i ich stosowania
zgodnie z przeznaczeniem,

Na podstawie:

- oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu robot na danym
stanowisku pracy

- wykazu prac szczegodlnie niebezpiecznych,

- okreélenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczegolnie
niebezpiecznych,

- wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby,

- wykazu prac wymagajgcych szczegdlnej sprawnosci psychofizycznej

kierownik budowy powinien podjg¢ stosowne $rodki profilaktyczne majace na celu:

- zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajgcy
pracownikéw przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikéw
szkodliwych i ucigzliwych,

- zapewnic¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikow gtéwnie przez
stosowanie technologii, materjatbw | substancji niepowodujgcych takich
zagrozen.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw osoba
kierujgca pracownikami obowigzana jest do niezwiocznego wstrzymania prac i podjecia
dziatan w celu usuniecia tego zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie powinni byé wyposazeni w $rodki ochrony indywidualne;j
oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu Srodkéw ochrony
indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego, opracowang przez pracodawce.

Na budowie bezwzglednie powinna sie znajdowac¢ apteczka z niezbednym wyposazeniem.
Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikow
tych érodkéw powinny zapewnia¢ wystarczajgca ochrone przed wystepujacymi zagrozeniami
(np. upadek z wysokosci, uszkodzenie gtowy, twarzy, wzroku, stuchu).
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Kierownik budowy obowigzany jest informowac¢ pracownikéw o sposobach postugiwania sig
tymi srodkami.

Podstawa prawna opracowania:

- ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (t. jedn. Dz.U. z 1998 r. Nr 21 poz.94 z
pdzn.zm.)

- art.21 ,a" ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2000 r. Nr 106
poz.1126 z pézn.zm.)

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz
szczegétowego zakresu rodzajow robét budowlanych, stwarzajgcych zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi (Dz.U. Nr 151 poz.1256)

- rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
rodzajéw prac wymagajacych szczegolnej sprawnosci psychofizycznej (Dz.U.Nr 62 poz.
287)

- rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie
ogélnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U. Nr 129 poz. 844 z pdz.zm.)

- rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzgdzen
technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz.U.Nr 118 poz. 1263)

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz.U.Nr 47 poz. 401).

Opracowat:

Uprawnienia b e Nr LOM-64
w spec. konstr.-bud. b.o. w zakresie drog
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