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OPIS TECHNICZNY
do projektu statej organizacji ruchu kotowego

1. Podstawa opracowania

- ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz.
115z pdz. zm.),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181),

- mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500,

- inwentaryzacja istniejacego oznakowania.

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt organizacji ruchu w zwigzku z remontem drogi powiatowej
nr 1952B Stare Szabty - Jaka¢ Borki w lokalizacji km 7+135,00 — 7+125,00.
Niniejszy projekt stanowi integralng czes¢ Projektu budowlanego.

Nowa organizacja ruchu wprowadzona bedzie po zakonczeniu realizacji inwestycji w terminie
—do 31 listopada 2015 .

3. Charakterystyka stanu istniejaceqo

Przedmiotowa droga posiada status drogi powiatowej o nr 1952B i petni funkcje drogi uktadu
lokalnego. Poczatek rozpatrywanego odcinka przyjeto przed wsig Jakac Borki w km 7+135,00 zgodnie
z kilometrazem drogi. Koniec za$ za ostatnimi zabudowaniami wsi Jaka¢ Borki w lokalizacja km
8+125,00. Przedsiewziecie obejmuje odcinek drogi o facznej dtugosci 990 mb.

Przedmiotowa droga w km 7+135 — 7+800,00 przebiega przez tereny niezurbanizowane w otoczeniu
gruntow rolnych a w km 7+800,00 — 8+125,00 w otoczeniu zabudowy zagrodowej wsi Jaka¢ Borki.
Rzezba terenu przez ktory przebiega droga jest mato urozmaicona , ktorg charakteryzuje dominujgca
ptaska forma, wyniesiona do wysokosci 118,75 — 126,02 m.n.p.m.

Szerokos¢ geodezyjna pasa drogowego wynosi od 7,0 m na odcinku w km 7+135,0 — 7+712,0 i
7+969,0 — 8+125,0 oraz 9,5 m na pozostatym odcinku w km 7+712,0 — 7+969,00. W pasie drogowym
istnieje jezdnia o zréznicowanych szeroko$ciach i nawierzchni bitumicznej. Po obu stronach jezdni
istniejg pobocza gruntowe poros$nigte trawg i czeSciowo utwardzone zwirem. Odwodnienie drogi
odbywa sie systemem powierzchniowego sptywu wod naturalnym uksztattowaniem terenu istniejgcymi
rowami przydroznymi do istniejgcych ciekdw wodnych i na nieutwardzone grunty przylegte.

Do przylegtych dziatek istniejg uksztattowane zjazdy indywidualne o zréznicowanych parametrach
geometrycznych. Istniejace zjazdy do pol majg nawierzchnie gruntowe, za$ w terenie zabudowanym
do posesji nawierzchnie utwardzone pospotka. Szczegdly inwentaryzacji zjazdow zawarto w tabeli
robot na zjazdach.

W obrebie pasa drogowego i jego sgsiedztwie przebiegaja; napowietrzna sie¢ energetyczna, wodociag
oraz linia telefoniczna.

Na drodze istnieje oznakowanie pionowe w postaci tablic miejscowosci i ograniczen predkosci.
Oznakowane jest rowniez skrzyzowanie z podporzadkowang drogg gminng w km 7+963,84 znakami
D-1i A- 7 z tablicami T-6. Szczeg6towo inwentaryzacje istniejacego oznakowania pokazano na planie
sytuacyjnym w skali 1:500.



4. Charakterystyka rozwigzan projektowych

Planowany remont istniejacej drogi ma na celu odtworzenie stanu pierwotnego poprzez
wykonanie nawierzchni bitumicznej jezdni, poboczy zwirowych i brukowanych kamieniem narzutowym,
nawierzchni utwardzonych istniejacych zjazdéw a takze usprawnieniu odwodnienia oraz poprawe
bezpieczenstwa ruchu.

Projektuje sie na catym odcinku droge o przekroju szlakowym z jezdnig o szerokosci 5,0 m
i obustronnymi poboczami o szeroko$ciach po 0,75 m, 1,0 m i 1,5 m. Odwodnienie drogi przewiduje
sie metodg powierzchniowego sptywu naturalnymi oraz projektowanymi spadkami terenu do rowéw
przydroznych i na powierzchnie nieutwardzone pasa drogowego. W ramach przedsiewzigcia
przewiduje sie remont istniejgcych rowow i przepustow. Wysoko$ciowo droga nawigzana bedzie do
istniejacego uksztattowania terenu a niweleta drogi poddana bedzie jedynie nieznacznej korekcie. W
ramach przedsiewzigcia nie przewiduje sie wycinki istniejacego zadrzewienia .

Szczegbty przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali 1:500.

Droga po przebudowie nie zmieni swojej funkcji i kategorii.

Dane techniczne

klasa techniczna drogi (L)

predko$c projektowa 40 km/h

ruch KR1

Szeroko$¢ korony drogi 6,5 m, 7,0 m, 7,5 m,

szeroko$¢ jezdni 5,0 m w przekroju szlakowym

pobocza szer. 0,75m, 1,0m, 1,5 m

spadek poboczy jednostronny; zwirowych 6 %, brukowanych 4%
spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%,

spadki jezdni na tukach wg wyliczen ich parametrow

o

Projektowana organizacja ruchu

Lokalizacje projektowanej drogi przedstawiono na planie orientacyjnym w skali 1:25000,
natomiast szczegotowo droge oraz organizacje ruchu kotowego ujmuje plan sytuacyjny w skali 1:500.

W stosunku do stanu istniejacego wprowadza sie w ramach uzupetniania dodatkowe oznakowanie
pionowe nastepujgco:
- znak A-1 w odlegtosci 150 — 200 m przed tukiem drogi w km 7+570,0 ,
- tablice miejscowos$ci E-17a ktory nalezy umiesci¢ na wspélnym stupku z istniejacym znakiem D-43
Ponadto z uwagi na remont drogi i likwidacje przyczyny nalezy zdemontowa¢ znaki A-11.

Ze wzgledu na brak mozliwo$ci wykonania robét zwigzanych z przebudowa drogi przy catkowitym
zamknieciu ruchu na drodze, roboty mozna wykonywac przy dopuszczeniu ruchu lokalnego -
wahadfowo.

W trakcie prowadzenia rob6t nalezy przestrzega¢ obowigzujacych zasad oznakowania zgodnie z
instrukcjg o znakowaniu robdt prowadzonych w pasie drogowym

6. Zasady umieszczania znakdw

Znaki nalezy umieszcza¢ z prawej strony jezdni. Nalezy zastosowa¢ znaki z grupy $rednich (S),
odblaskowe - typ folii 2.
Jako konstrukcje wsporczg tablic stanowig stupki metalowe o przekroju okragtym koloru szarego.
Tarcze znakéw powinny by¢ wykonane wediug wymiarbw i wzorow  podanych
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow



technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego |
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).
Odlegtos¢ znaku od krawedzi jezdni w poziomie do skrajnego punktu tarczy powinna miesci¢ sie w
granicach 0,5-2,0 m.

Kazdy materiat do wykonania znaku pionowego na ktéry nie ma polskiej normy (PN lub BN)
musi posiada¢ $wiadectwo dopuszczenia wydane przez Instytut Badawczy Drég i Mostow lub
aprobate techniczna.

Opracowat:



KARTA UZGODNIEN
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