OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego przebudowy drogi powiatowej Nr 1957B Miastkowo - Zaruzie Borowe —
Sosnowiec — Kuleszka - Rydzewo w lokalizacji 0+000 — 1+470,00

1. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na zlecenie Zarzadu Drég Powiatowych w £omzy na podstawie:
- obowigzujacych przepisow techniczno - budowlanych
- aktualnej mapy do celdw projektowych w skali 1:500,
- wizji lokalnej i pomiaréw uzupetniajgcych w terenie,
- danych wyjsciowych do projektowania i uzgodnien z Inwestorem dotyczacych technologii
i zakresu prac.

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi powiatowej nr 19578
Miastkowo — Zaruzie Borowe — Sosnowiec — Kuleszka — Rydzewo na odcinku od miejscowosci
Zaruzie (P.T. km 0+000) do miejscowosci Sosnowiec (K.T. km 1+470,00) o tacznej dtugosci
1470,00 mb
Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach o nr ewidencyjnych:

A/ obreb wsi Zaruzie Borowe:

- dz.nr632/1,632/2 stanowigce wtasnos$¢ Powiatu tomzynskiego
B/ obreb wsi Sosnhowiec:

- dz. nr 32 stanowigce wtasnos¢ Powiatu tomzyriskiego
Projekt przedstawia rozwigzania sytuacyjno - wysoko$ciowe, przekroje poprzeczne i normalne,
sposob odwodnienia korpusu drogowego i najblizszego terenu w zakresie niezbednym do
zatatwienia spraw formalno — prawnych zezwalajgcych na wykonywanie robét. Stanowi rowniez
podstawe do sporzadzenia przedmiaru robot, kosztorysu inwestorskiego, przygotowania oferty
przez wykonawce i realizacji robét budowlanych.

3. Inwestor
Zarzad Drog Powiatowych w Lomzy
ul. Poligonowa 30

18-400 Lomza

4. Charakterystyka stanu istniejaceqo

Przedmiotowa droga posiada status drogi powiatowej o nr 1957B i petni funkcje drogi

ukfadu lokalnego. Projektowany odcinek swoj poczatek bierze w obrebie skrzyzowania z drogg
gminng na krawedzi istniejacej nawierzchni bitumicznej rozpatrywanej drogi w miejscowosci
Zaruzie; km 0+000. Koniec za§ w obrebie ostatniej zabudowy w miejscowosci Sosnowiec — km
1+470,00. Inwestycja obejmuje odcinek drogi o tacznej diugosci 1470,00 mb.
Przedmiotowa droga przebiega gtéwnie przez tereny niezurbanizowane w otoczeniu gruntéw
rolnych i lesnych. Na odcinku w km 0+530,00 — 1+460,00 przy drodze istnieje luzna zabudowa
zagrodowa wsi Sosnowiec. We wsi Sosnowiec w granicach pasa drogowego w czesci istniejg
ogrodzenia przylegtych posesji w lok. 0+790,00 — 0+820,00, 1+222,00 — 1+268,00 oraz 1+340,00
- 1+360,00 po stronie prawej. Ogrodzenia te kolidujg z planowang inwestycjq i nalezy je
przenies¢ poza granice pasa drogowego.



Rzezba terenu przez ktdry przebiega droga jest mato urozmaicona , ktérg charakteryzuje
dominujgca ptaska forma, wyniesiona do wysoko$ci 103,65 — 106,99 m.n.p.m.

Obecnie szeroko$¢ geodezyjna pasa drogowego jest zréznicowana i wynosi od 8,0 m do 11,0 m.
W pasie tym istnieje jezdnia o szerokosci 3,0 — 5,0 m oraz w czesci elementy odwodnienia
w postaci rowdw przydroznych i przepustow. Pobocza po obu stronach poro$niete sg trawa.
Korona drogi zbudowana jest z gruntow piaszczystych. Na catym odcinku droga posiada
nawierzchnie gruntowg i piaskowa.

Odwodnienie drogi odbywa sie systemem powierzchniowego sptywu wod naturalnym
uksztattowaniem terenu rowami przydroznymi do istniejacych ciekow wodnych.

W ciggu drogi znajdujq sie przepusty pod jej korong w lokalizacji:

-km 0+793,50 rurowy ¢50 L= 10 m - stan techniczny zty

W ciggu drogi istniejg rowy przydrozne w lokalizacji:

- Strona prawa: Km 0+007,00 — 0+230,00, 0+348,00 — 0+427,00, 1+462,00 — 1+470,00,

- Strona lewa: Km 0+007,00 - 0+190,00, 1+462,00 — 1+470,00.

Istniejace rowy przydrozne w znacznej czesci znajdujg sie poza pasem drogowym. W skutek
braku konserwacji w czesci rowy zarosnigte sq krzakami i drzewami.

Poza wyodrebniong jezdnig i rowami pas drogowy do granic geodezyjnych porosniety jest trawg
lub wyorany. Na obrzezach pasa drogowego i w rowach przydroznych znajdujg sie pojedyncze
drzewa i krzaki.

Do przylegtych dziatek w czeSci gdzie droga przebiega w nasypie lub wykopie istniejg
uksztattowane zjazdy, w czeSci za$ gdzie droga przebiega w poziomie przylegtych gruntow
dostep do dziatek zrealizowany jest bez wyodrebnionego zjazdu. Istniejace zjazdy majg
nawierzchnie gruntowe o réznych szeroko$ciach.

W obrebie pasa drogowego i jego sasiedztwie przebiegajg napowietrzne sieci energetyczne,
wodociggowe oraz telefoniczne.

Na drodze istnieje oznakowanie pionowe skrzyzowan na poczatku i koncu trasy, tablice
miejscowos$ci oraz oznaczenia terenéw zabudowanych. Szczeg6towo organizacje ruchu
na drodze przedstawiono w projekcie organizacji ruchu stanowigcym integralng cze$¢
dokumentacji w odrebnym opracowaniu.

4 1. Warunki gruntowo — wodne

Poziom wody gruntowej na projektowanym odcinku w czasie projektowania ksztattuje sie
ponad 1,0 m ponizej poziomu terenu. W podtozu drogi i otaczajgcego terenu zalegajg grunty
przepuszczalne.

Uwzgledniajac istniejace warunki gruntowo — wodne, nosno$¢ podtoza nalezy sklasyfikowaé
do grupy nos$nosci G-1.

4.2. Istniejacy ruch drogowy

Na podstawie obserwacji i pomiaréw ruchu na drodze obecne obcigzenie ruchem
pojazdow o nacisku na 0$ 80 kN na jeden pas ruchu w ciggu doby wynosi ponizej dwunastu
i w oparciu 0 WPD-3 ustala sie kategorie ruchu wedtug tabeli 7.1 jako KR1.

5. Opis przyjetych rozwiazan projektowych

5.1. Planowany zakres inwestyciji

W ramach przedsiewziecia planuje sie wykonanie nowej nawierzchni jezdni
z betonu asfaltowego. Na calym odcinku drogi powiatowej objetym opracowaniem
zaprojektowano przekroj szlakowy z wykonaniem jezdni bitumicznej szerokosci 5,0 m. Nowa
nawierzchnia wykonana bedzie na podbudowie =z kruszywa naturalnego tamanego
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stabilizowanego mechanicznie. Wykonane zostang réwniez pobocza o nawierzchni zwirowej
0 szerokosci po 1,0 m.
W ramach przebudowy przewiduje si¢ poprawi¢ stan odwodnienia poprzez przebudowe
istniejacych przepustow pod korong drogi i na zjazdach oraz odtworzenie rowow przydroznych.
W zakresie robot przewiduje sie takze rozbiorke elementow drogowych zniszczonych i nie
przewidzianych do dalszego uzytkowania oraz odtworzenie w granicach pasa drogowego zieleni
zniszczonej pracami budowlanymi.
Uzupetnione zostang réwniez urzadzenia bezpieczenstwa ruchu w postaci oznakowania
pionowego.
Wysokosciowo droga nawigzana bedzie do istniejgcego uksztattowania terenu a niweleta drogi
poddana bedzie jedynie nieznacznej korekcie. W ramach przedsigwziecia przewiduje sie wycinke
istniejgcego w rowach przydroznych zadrzewienia i zakrzaczenia zgodnie z zataczonymi
tabelami.

Szczegoty przedstawiono na projekcie zagospodarowania w skali 1:500.
Droga po przebudowie nie zmieni swojej funkji i kategorii.

Bilans powierzchni:

- powierzchnia terenu objetego inwestycjg -14700,0 m2
- powierzchnia jezdni - 7383,0m?
- powierzchnia poboczy zwirowych - 2940,0m?2
- powierzchnia zieleni - 4377,0 m?

Planowane roboty mieszczg sie w granicach istniejgcego pasa  drogowego.
Na projekcie zagospodarowania pokazano projektowane linie rozgraniczajace a w zatgczonej
tabeli powierzchnie zajecia dziatek i wspdtrzedne geodezyjne punktdw rozgraniczenia.

5.2. Dane techniczne

- klasa techniczna drogi (L)

- predkos¢ projektowa 40 km/h

- ruch KR1

- przekroj szlakowy

- szerokos¢ korony drogi 7,0 m

- szerokos¢ jezdni 5,0 m, obustronne pobocza szeroko$ci po 1,0 m
- spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%, poboczy 6%
- spadki na tukach wg wyliczen ich parametrow

5.3. Przebieq trasy

Przedsiewziecie zlokalizowane jest w obrebie miejscowo$ci Zaruzie, Sosnowiec |
przebiega w otoczeniu gruntéw rolnych, i zabudowy zagrodowe;.

Poczatek projektowanego odcinka przyjeto zgodnie z kilometrazem w lokalizacji robocze;
km 0+000 w obrebie skrzyzowania z drogg gminng na krawedzi istniejacej nawierzchni
bitumicznej. Koniec zlokalizowany jest w km 1+470,00 na koncu terenu zabudowanego
miejscowosci Sosnowiec.

W celu wytyczenia osi projektowanej trasy na poczatku i na koncu trasy oraz na zatamaniach
poziomych nalezy wyznaczy¢ punkty gtdwne. Punkty te powinny zosta¢ wyznaczone w oparciu
0 wspdirzedne punktéw charakterystycznych zatgczone do projektu. Wysoko$ciowe rozwigzanie
nalezy wykona¢ w dowigzaniu do reperow panstwowych. Rzedne reperdw roboczych nalezy
sprawdza¢ z doktadno$cig do 0,5 cm. Rzedne punktow osi nalezy wyznaczy¢ z doktadnosci do
1 cm w stosunku do rzednych okreslonych w projekcie.



5.4. Przekroje poprzeczne i normalne

Na catym odcinku drogi projektuje sie wykonanie jezdni o szeroko$ci 5,0 m z obustronnymi
poboczami o szeroko$ci po 1,0 m. Korona drogi szerokosci 7,0 m.

Spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%, na tukach wg parametrow
zalgczonych wyliczen tukéw, poboczy 6%. Projektowany pas nawierzchni bitumiczne;
dopasowano w mozliwie maksymalnym stopniu do istniejacej nawierzchni wykorzystujac jq jako
podbudowe.

W zakresie niwelety, przewidziano jej korekte w celu uzyskania normatywnych spadkow
i wykonania warstwy konstrukcyjnej jezdni oraz odprowadzenia wod. Pionowe zatamania trasy
wyokraglono tukami pionowymi zgodnie z rysunkiem niwelety.

Uwzgledniajac stan istniejacy projektuje sie konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR1
na podiozu G1 o module sprezystosci nie mniejszym niz 100 MPa — zgodnie z warunkami
technicznymi jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie nastepujaco:

- istniejgca nawierzchnia zageszczona,

- podbudowa z kruszywa tamanego gr. 20 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm

5.5. Roboty ziemne

Roboty ziemne przy przebudowie drogi wynikajg gtéwnie z koniecznosci wykonania nasypow
korony drogi, uksztattowania niwelety wykonania poboczy i skarp.
Z bilansu robét ziemnych przedstawionych w zataczonej tabeli robét ziemnych wynika:
- Wykop na odktad w ilosci — 812,79m?3
- Nasypy z dowozem gruntu z dokopu w ilosci — 558,23 m?
Do wykonania nasypow nalezy dowiez¢ grunt kat. |. Nasypy zagesci¢ warstwami do uzyskania
wskaznikow zgodnie z normg PN-S-02205

5.6. Skrzyzowania.

Projektowana droga zachowuje istniejace powigzania komunikacyjne. W zwigzku
z przebudowg drogi projekiuje sie zjazdy na przylegte drogi wewnetrzne oraz zjazdy
gospodarcze do nieruchomosci o nawierzchni zwirowej. Szczegétowo zakres robdt na zjazdach
przedstawia zatgczona tabela. Zjazdy nalezy wykonac zgodnie z zatgczonymi rysunkami.

5.7. Uzbrojenie inzynieryjne drogi.

W czesci pasa drogowego i jego sasiedztwie przebiega wodocigg, kablowa linia
telefoniczna oraz napowietrzna linia energetyczna. Urzadzenia te nie kolidujg z planowang
przebudowa drogi.

6. Odwodnienie

Odwodnienie zostanie przeprowadzone systemem powierzchniowego sptywu waod,
naturalnym stokiem terenu rowami przydroznymi do istniejgcych ciekéw wodnych.
Przewiduje sie remont istniejacego przepustu pod korong drogi:
- km 0+793,50 — wymiana rur na zelbetowe ¢60 L = 10,0 m , wykonanie Scianek czotowych
zelbetowych
Szczegdty konstrukcyjne przepustu przedstawiajg zataczone rysunki konstrukcyjne.



Przewiduje sie odtworzenie istniejgcych rowdw przydroznych. Rowy po usunieciu drzew
i krzakow nalezy uksztattowac w przekroj trapezowy o szerokosci dna 0,4 m i nachyleniu skarp
1:1,5.

7. Organizacja ruchu

W zwigzku z przebudowg drogi wprowadzone bedg zmiany w istniejgcym oznakowaniu
pionowym. Szczegdty zmian przedstawiono w projekcie organizaciji ruchu stanowigcym odrebne
opracowanie.

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania rob6t zwigzanych z przebudowg drogi przy

catkowitym zamknieciu ruchu na drodze, roboty mozna wykonywa¢ przy dopuszczeniu ruchu
lokalnego.
W trakcie prowadzenia rob6t nalezy przestrzega¢ obowigzujacych zasad oznakowania zgodnie
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 03.220.2181 z p6z. zm).

8. Technologia robét

Wszystkie roboty nalezy wykona¢ przy odpowiednim ich oznakowaniu zgodnie
z zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy z zachowaniem zasad podanych w Polskich
Normach i Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.
Do wykonania robdt nalezy stosowa¢ materiaty dopuszczone do obrotu i powszechnego lub
jednostkowego stosowania w budownictwie.

9. Ochrona zabytkow

Teren, na ktorym zlokalizowana jest przedmiotowa droga nie jest potozony w obszarze
objetym jakakolwiek prawng formg ochrony przyrody ani tez ochrony dziedzictwa kulturowego
i zabytkow oraz débr kultury wspdtczesne.

10. Zielen

Z pasa drogowego w tym rowow przydroznych nalezy usung¢ kolidujgce istniejace
zadrzewienie i zakrzaczenia zgodnie z zataczong tabela.
Po zakonczeniu robdt budowlanych zielen w granicach pasa drogowego zostanie odtworzona
poprzez humusowanie i obsianie trawa.

11. Whplyw inwestycji na otoczenie

11.1. llo$¢, jakos¢ i sposdb odprowadzania Sciekow

Wody opadowe odprowadzone bedg do przydroznych rowdw i dalej do istniejacych
ciekow wodnych.

11.2. Emisja zanieczyszczen gazowych

Nie dotyczy
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11.3. Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow

W trakcie przebudowy przewiduje sie wystgpienie odpadow powstatych z rozbidrki
elementow konstrukcji drogowych.
Powstate elementy i materiaty rozbiérkowe nie nadajace sie do powtdrnego zuzycia powinny by¢
wywiezione na wysypisko badz w miejsce wskazane przez Inwestora.
W trakcie eksploatacji nie bedg wytwarzane odpady.

11.4. Emisja hatasu i wibraciji

Podczas prac budowlanych wystapi hatas i wibracje na skutek prowadzenia robot
Z uzyciem maszyn oraz ciezkiego sprzetu przeznaczonego do rozbiorek, zageszczania gruntu,
rozscietania mieszanki bitumicznej, betonowania, transportu, i innych.
W trakcie eksploatacji nie bedzie wystepowat hatas i wibracje obiektu.

11.5. Wptyw obiektu na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi

Po wykonaniu nawierzchni drogowej nalezy uporzadkowac i przywrocic pierwotne funkcje
terenom naruszonym w czasie budowy.

11.6. Wpltyw na zdrowie ludzi

Proponowane rozwigzania projektowe nie majg negatywnego wptywu na zdrowie ludzi.
Inwestycja w znacznym stopniu zmniejszy poziom zapylenia, hatasu oraz wibracji, zdecydowanie
poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu pieszego jak i mechanicznego.

Opracowat:



