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Dotyczy: w sprawie zlego stanu technicznego i remontu drogi powiatowej - ulicy Czarnockiej

w Piatnicy Poduchownej.

Na podstawie ustawy o petycjach (tj. Dz.U. z 2014 r. poz.1195 tekst jednolity Dz.U. 2018 r.
poz. 870) i w zwigzku ze zlym stanem technicznym nawierzchni drogi powiatowej, tj. ulicy
Czarnockiej w Pigtnicy Poduchownej my, nizej podpisani mieszkancy tej ulicy prosimy o ujecie
w biezacych planach remontowych i doprowadzenie nawierzchni tej ulicy do odpowiedniego stanu
technicznego zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z 2022 roku poz. 1518).

W chwili obecnej ulica posiada liczne uszkodzenia i nieréwnosci szczegélnie na odcinku od
ulicy Stawiskowskiej do skrzyzowania z ulicg Forteczna i na tym skrzyzowaniu. Na tym odcinku jest
duzo dziur i ubytkéw oraz poprzecznych garbow. Posadowienie studzienek kanalizacyjnych znajduje
si¢ W tragicznym stanie. Biezace latanie dziur na skrzyzowaniu ulic Czarnockiej i Fortecznej nie
przynosi oczekiwanego efektu, nic w tej sprawie nie uleglo poprawie, co wielokrotnie mieszkancy
ul. Czarnockiej telefonicznie i osobiscie zglaszali do Zarzadu Drég Powiatowych w Lomzy
i w Urzedzie Gminy w Pigtnicy.

Nier6wnosci i ubytki w jezdni powoduja, ze samochody jadace tg ulicg, natrafiajace na te
V\}yrwy i nieréwnos$ci wywotuja bardzo duzy hatas w dzien, a zwlaszcza w nocy, co uniemozliwia
nam wypoczynek i ma wplyw na nasze samopoczucie. Swiatowa Organizacja Zdrowia uznata hatas
za drugg najwazniejszg Srodowiskowa przyczyng ztego stanu zdrowia ludzi w Europie Zachodnie;j.

O ucigzliwosci hatasu drogowego nie trzeba przekonywa¢ nikogo, kto mieszka w poblizu ruchliwe;j
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drogi. Konieczno$¢ zycia przy zamknigtych oknach, niemozno$¢ korzystania z przydomowej dziatki,
trudnosci ze snem, pracg czy wypoczynkiem. Brzmi znajomo? Oczywiscie tak, dla wielu
mieszkancow Piatnicy Poduchowne;.

Badania medyczne prowadzone na przestrzeni wielu lat wykazaly, ze halas powoduje
oslabienie lub trwale uszkodzenie stuchu, uszkodzenia uktadu nerwowego i psychiki (zmeczenie,
senno$¢ lub rozdraznienie, wydtuzenie czasu reakcji, spadek koncentracji, niepokdj, bezsennos¢,
agresje, stres i wynikajagce z niego konsekwencje dla catego organizmu i psychiki), uszkodzenia
narzgdéw wewnetrznych (uktadu sercowo-naczyniowego, pokarmowego i mig$niowo-stawowego,
ostabienie systemu immunologicznego, tzw. zespot pohatasowy). Szczegélnie szkodliwy jest hatas
oddziatujacy na ludzi w porze nocne;j.

Przytaczajac powyzsze naukowe stwierdzenia, ze halas jest szkodliwy dla ludzkiego zdrowia,
pragniemy skierowaé¢ Pana uwage na przepisy, ktére odnosza si¢ do ochrony tej jakze waznej wartosci,
a w szczeg6lnosci najwyzszego prawa Rzeczypospolitej Polskiej, czyli Konstytucji RP. W mysl art.
68 ust. 1 i 4 kazdy ma prawo do ochrony zdrowia, a wladze publiczne s3 obowigzane do zapobiegania
negatywnym dla zdrowia skutkom degradacji srodowiska. Ogolnie rzecz biorgc, ochrona srodowiska
jest obowigzkiem wiadz publicznych (art. 74 ust. 2 Konstytucji RP).

Wilasnie to nam wszystkim nalezy uswiadomié: niezaklécone uzytkowanie to nie jest

nasza fanaberia, mrzonka czy utopijna iluzja, ale nasze prawo.

Plynacy z ulicy hatas, przekraczajacy przecigtng miarg, narusza nasze dobra osobiste
w postaci prawa do spokoju, wypoczynku, prawa do prywatnosci, naruszenia miru domowego,
prowadzi do utraty poczucia bezpieczefstwa oraz do uszczerbku na zdrowiu fizycznym
i psychicznym w zwigzku z tragicznym stanem nawierzchni ulicy Czarnockiej, za ktore
odpowiedzialnos¢ ponosi Starostwo Powiatowe w Lomzy jako wiasciciel. Naruszenia dobr
osobistych doprowadzily do poczucia osaczenia, bezsilnosci, ciaglego stresu, a w efekcie do
psychicznego wyczerpania mieszkancow. Wielokrotne interwencje zarowno w Urzedzie Gminy
w Piatnicy jak i w Zarzadzie Drég Powiatowych w Lomzy, pozostajace bez echa, spowodowaty naszg
utrate zaufania do organéw wiadzy samorzadowej, a takze zajgcie czasu prywatnego, ktory zmuszeni

jestesmy poswigcaé dla dochodzenia swoich racji.

Zwracamy uwage, ze hatas wytwarzany przez jadace pojazdy mechaniczne ulicg Czarnocka
z roku na rok jest coraz wiekszy. Zwigzane jest to z tragicznym stanem technicznym ulicy Czarnockiej
i wydaniem w 2018 roku przez Starostwo Powiatowe w Lomzy w pozwoleniu zintegrowanym, zgody
dla Okregowej Spotdzielni Mleczarskiej w Piatnicy na zwigkszona ilo$¢ przerobu mleka z 700 ton na

dobe do 1200 ton na dobg tj. o prawie 72% wigcej. Za ta zgoda nie poszla jednoczesnie dbatos¢
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o stan nawierzchni ulicy, przy jednoczesnym zignorowaniu prawa do ochrony zdrowia mieszkancow

ul. Czarnockie;j.

Pozwolenie to spowodowato znaczny wzrost natezenia ruchu pojazdéw dostarczajacych
mleko i odbierajgcych gotowe produkty mleczne, gdyz te 72% mleka trzeba dowiesé, a produkty
rozdysponowa¢ poza mleczarnig. Transportuja to duze samochody cigzarowe 24h na dobe, ktore
hamujac przed skrzyzowaniem wytwarzaja ogromny hatas, a w szczegoélnosci gdy trafiaja na wyrwy
i dziury w jezdni ulicy Czarnockiej. Wody opadowe i roztopowe gromadzace si¢ w koleinach
i dziurach w jezdni ulicy Czarnockiej sg rozchlapywane przez przejezdzajace auta, co uniemozliwia
poruszanie si¢ pieszym waskimi chodnikami, nie wspominajagc o cigglym brudzeniu elewacji

budynk6w mieszkalnych i ogrodzen w wyniku rozbryzgu wody.

Najtragiczniej odczuwaja to szczegolnie mieszkarncy nieruchomosci przy skrzyzowaniu ulic
Czarnockiej z Forteczng, oznaczone numerami: 21, 23, 25, 27, 27a, 16a, 16b. Poziom hatasu
utrzymujgcego si¢ na wymienionych nieruchomosciach w istocie zniweczyt mozliwo$é korzystania
z tych nieruchomosci w sposéb zgodny z jej przeznaczeniem, jakim jest zaspokajanie potrzeb
mieszkaniowych. Ponadto jadace pojazdy mechaniczne wytwarzaja bardzo silne i odczuwalne
drgania doméw, skutkiem czego pojawiaja si¢ pekniecia, nastepuje spadek ich wartosci, a przede
wszystkim dyskomfort dla nas mieszkancow.

Wyzej wymienione problemy zwigzane z ruchem na ulicy Czarnockiej nasuwajg pytanie.
Jakie bylo przewidziane obcigzenie drogi — ul. Czarnockiej?

W praktyce obcigzenie drogi, projektowane jest dla 10 proc. pojazdéw poruszajgcych sie po
drogach publicznych: autobuséw, samochodéw ciezarowych, TIR-6w, itd. Podstawowym czynnikiem
decydujagcym o obcigzeniu drogi, jest natezenie ruchu wielotonowych samochodéw cigzarowych. Ich
masa, w systemie przepisdéw prawnych, jest wyrazona przez dopuszczalng mase catkowitg lub nacisk na
osie pojazdu.

Dopuszczalne wartosci nacisku osi oraz dopuszczalng mase calkowita (DMC) pojazdu
cigzarowego w zaleznosci od konfiguracji osi (pojazdy pojedyncze, zespoly pojazdéw - samochdd
cigzarowy z przyczepa, oraz pojazdy cztonowe - ciggnik siodlowy z naczepg) okresla rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz
zaKresu ich niezbednego wyposazenia. W przepisach tych okreslono, ze dla typowych tirow pigcio-
* lub szescioosiowych DMC wynosi 40 ton, dla tira szescioosiowego przewozacego 12-metrowy
kontener ISO w transporcie kombinowanym - 44 tony. Czynnikiem decydujgcym o DMC jest
odleglos¢ migdzy osiami w pojezdzie. Jednak takie wielotonowe pojazdy powinny poruszaé sie

gldwnie na przewidzianych dla nich drogach dopuszczajacych takie obcigzenia. W mniejszym



natomiast stopniu, ale réwniez, mogg one korzysta¢ z drég o nizszej nosnosci. Towary muszg by¢
dowiezione przeciez nie tylko do najwiekszych miast lezacych na szlakach drog krajowych lub
wojewddzkich, ale tez do mniejszych miejscowosci, do ktorych prowadza drogi powiatowe i gminne.
Dlatego projektanci przygotowujac projekty takich drog, réwniez musza uwzglednia¢ spodziewane
obcigzenie ruchem cigzkim.

Kazda kategoria drég publicznych ma okreslone warto$ci graniczne parametréw technicznych.
W przypadku, gdy analizowane jest obciazenie nawierzchni drég, jest to nacisk na o$ pojazdu. Dla
przykladu: drogi klasy G, Z, L, D, czyli drogi powiatowe i gminne s zaprojektowane na przyjecie
pojazdéw o maksymalnych obcigzeniach na o$ do 10 t. Nie oznacza to jednak, ze na drodze
o dopuszczalnym nacisku na o$ np. 8 ton, mozna dopusci¢ niczym nieograniczony ruch samochodow
ciezarowych o nacisku na o$ do 8 ton, poniewaz obcigzenie drogi zalezy réwniez od natezenia ruchu.
Przygotowujac projekt konkretnej drogi nalezy okresli¢ dodatkowy parametr, jakim jest $redni
dobowy ruch w roku na tej drodze (SDR) - jest to kategoria ruchu (KR).

Stad tez pytanie czy wraz z udzieleniem zgody na zwigkszona ilo$¢ przerobu mleka dla
Okregowej Spotdzielni Mleczarskiej w Piatnicy Starostwo Powiatowe w Lomzy wzieto pod uwage
zwigkszenie natezenia ruchu samochodéw cigzarowych i czy parametry drogi ul. Czarnocka sa
wystarczajace?

Ze wzgledu na brak zrozumienia naszej sytuacji oraz brak jakichkolwiek przedsigwzig¢ w
celu poprawy warunkéw zycia i bezpieczenstwa, my nizej podpisani mieszkancy Pigtnicy
Poduchownej wnioskujemy o natychmiastowe podjecie dziatan polegajacych na calkowitej
i kompleksowej przebudowie ulicy Czarnockiej, ze szczegdlnym uwzglednieniem skrzyzowania ulic
Czarnockiej z Forteczng, a nie tylko prowizorycznego latania drobnych ubytkéw asfaltu
i fatania ,,wiekszych dziur”.

Zwracamy uwage, ze zgodnie z art. 4 pkt. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1988 r. o samorzadzie
powiatowym (Dz. U. 1998 Nr 91 poz. 578 z pozniejszg zmiang) jednym z zadan powiatu jest zadbanie
0 utrzymanie w nalezytym stanie transportu zbiorowego i drog publicznych (ust. 6), a tak ze
utrzymanie powiatowych obiektéw i urzadzen uzyteczno$ci publicznej oraz obiektow
administracyjnych (ust. 19). Zgodnie z art. 19 ustawy z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych
(Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60 ze zm.) zarzadca drogi powiatowej jest Zarzad Powiatu. Zgodnie
z przepisami powyzszej ustawy do obowigzkow zarzadcy nalezy w szczegdlnosci utrzymanie
nawierzchni drogi, przeprowadzenie okresowych kontroli stanu drég, przeciwdzialanie niszczeniu
drog przez ich uzytkownikow, opracowanie projektow planéw finansowania remontu, utrzymania i
ochrony drog. Droga wyglada tak samo zle jak wczesniej, czy naprawde trzeba pisa¢ petycje by ja
zrobié? Moze warto by przewidzie¢ planowe dziatania, ktoére zapewnig na stale poprawne,

bezkonfliktowe korzystanie z drogi. Prosze o przedstawienie harmonogramu prac remontowych.



Ponadto proponujemy ograniczenie predkosci na ulicy Czarnockiej, w szczegdlnosci od
poczatku ulicy Czarnockiej do skrzyzowania z ulicg Forteczng do 30 km/godz. Wiemy, ze ten temat
bedzie budzit emocje wérdd kierowcow i nie znajdzie prawdopodobnie zrozumienia u policji. Lecz
to nie oni, a my mieszkamy przy tej ulicy i ponosimy koszty zdrowotne i finansowe wynikajace
z nadmiernego hatasu.

Korzysci z obnizonego limitu predkosci w terenie zabudowanym jest wigcej. Jedna
z Kkorzystnych zmian jest zmniejszenie poziomu halasu. W wielu miastach europejskich
po ograniczeniu predkosci dopuszczalnej do 30 km/godz. poziom hatasu zmniejszyt si¢ o 1,7 dB do
np. 7 dB w niemieckim miescie Buxtehude, a w Szwecji o $rednio 3-4 dB, cho¢ byly i miejsca ze
spadkiem siggajacym 7 dB. Zaznaczy¢ trzeba, ze wzrost poziomu hatasu o 3 dB przeklada si¢ na
dwukrotny wzrost natezenia dzwigku (mocy akustycznej), a o 10 dB - na dziesigciokrotny wzrost
tego nat¢zenia. Pokazuje to praktyczng skale podwyzszenia norm dopuszczalnej emisji hatasu
komunikacyjnego, dokonanego w 2014 r. (np. podniesienie dopuszczalnego poziomu hatasu z 55 na
61 dB to nie jest zwigkszenie ,,tylko o 11%”, ale oznacza az czterokrotny wzrost dopuszczalnej mocy
akustycznej).

Cze$¢ przeciwnikéw ograniczania predkosci w terenach zabudowanych wypisuje
w internecie teorie, ktore ,,na chtopski rozum” moglyby by¢ prawdziwe. Zaktadajg bowiem, ze skoro
auta przemieszczajg si¢ przez miasto wolniej, to przez dluzszy czas emitujg zanieczyszczenia. Ten
mit chiopskiego rozumu zostaje obalony. Aby oceni¢ wplyw obnizenia ograniczenia predkosci z 50
do 30 km/godz. na halas i emisj¢ zanieczyszczen powietrza w Miinster w Niemczech,
przeprowadzono badania i wykorzystano dane sprzed i po wprowadzeniu ograniczenia predkosci.
Stwierdzono, ze obnizenie ograniczenia prgdkosci miato pozytywny wplyw na zanieczyszczenie
powietrza poprzez zmniejszenie emisji dwutlenku azotu (NO 2). Odnotowano takze spadek czastek
statych (PM) o 8 proc.

Dodatkowo zwracamy si¢ do Pana jako organu wlasciwego do wydania pozwolenia
zintegrowanego dla OSM Pigtnica (poprzez ograniczenie pozwolenia zintegrowanego na podstawie
art. 94 ust. 1 prawa ochrony srodowiska ze wzglgdu na zagrozenie zdrowia ludzi) o wprowadzenie
zakazu prowadzenia zatadunku oraz roztadunku cigzkich samochodéw dostawczych z agregatami
chfodniczymi na terenie OSM Pigtnica w godzinach nocnych. Hatas generowany przez agregaty
chtodnicze jest poréwnywalny z hatasem wytwarzanym przez ruch ciezkich samochodéw
cigzarowych. Eliminacja chociaz czg¢$ci zrodet hatasu poprawilaby warunki zycie mieszkancow ulicy
Fortecznej i Czarnockiej w Pigtnicy Poduchownej. OSM Pigtnica sktadajac wnioski dotyczace
wydania lub zmiany pozwolen zintegrowanych deklarowata, ze poziomy emisji hatasu z zaktadu nie
beda przekroczone. Praktyka potwierdzona wynikami pomiaru emisji hatasu przeprowadzonymi

przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska pokazuje wysokie przekroczenia emisji hatasu.



Prosimy o przychylne rozpatrzenie naszej petycji.

Do wiadomosci:

Pan Krzysztof Ryszard Kozicki
Wojt Gminy Piatnica

ul. Stawiskowska 53

18-421 Pigtnica Poduchowna

Wyrazam poparcie dla petycji w sprawie zlego stanu technicznego i remontu drogi powiatowej - ulicy

Czarnockiej w Pigtnicy Poduchownej skierowanej do Starosty L.omzynskiego. Wyrazam takze zgode

na ujawnienie moich danych osobowych na stronie internetowej Starostwa Lomzynskiego.
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