OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego remontu drogi powiatowej nr 1952B — odc. llI
Stare Szabty — Jaka¢ Borki w km 5+185,00 — 7+135,00.

1. Podstawa opracowania

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw tech. jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.1999,nr43,poz. 430),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane — (j.t.Dz.U.2013.1409 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U.2001 r.Nr 115 poz. 1229).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie (Dz.U. z 2000 r. nr 63 pdz. 735).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego Dz.U. 2012.462

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego Dz.U.2004.202.2072

mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

koncepcji projektowej i konsultacji spotecznych z mieszkaricami,

opinii geotechnicznej

wizja lokalna i pomiary uzupetniajgce w terenie,

uzgodnienia z Inwestorem dotyczacych technologii i zakresu prac.

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest projekt remontu drogi powiatowej nr 1952B Stare Szabty — Jakaé
Boki w km 5+185,00 — 7+135,00
Planowana inwestycja polega¢ bedzie na wykonaniu nastepujacych podstawowych robdt drogowych:

remoncie istniejgcej nawierzchni bitumicznej

remoncie nawierzchni poboczy zwirowych

remoncie istniejgcych zjazdéw gospodarczych

remoncie istniejgcych rowdéw odwadniajacych i przepustow
uzupetnieniu i wymianie oznakowania i urzadzen bezpieczeristwa ruchu.

3. Lokalizacja inwestycji.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie administracyjnym Powiatu tomzyniskiego, Gminy Sniadowo
w obrebach ewidencyjnych wsi: Stare Szabty i Jaka¢ Borki na dziatkach:
Obreb Stare Szabty:

Dz. Nr 55, 62, 67, 95/1, 97, 149, 237/1, 237/2, 276, 282, 283, 284, 285, 287, 288, 289, 293, 338,
339, 360
Obreb Jaka¢ Borki:

Dz.Nr1, 3, 49, 54, 57, 58, 59, 62, 63

4. Inwestor:

Zarzad Drég Powiatowych w tomzy
ul. Poligonowa 30, 18-400 tomza

5. Charakterystyka istniejgcego stan zagospodarowania dziatki lub terenu z opisem projektowanych

zmian, w tym rozbidrek obiektdw i obiektdw przeznaczonych do dalszego uzytkowania

Przedmiotowy odcinek drogi posiada status drogi publicznej powiatowej o nr 1952B i

petni funkcje drogi uktadu lokalnego. Zakres projektowanego odcinka przyjeto wg. wskazan Inwestora
wynikajgcych z oceny zniszczen powstatych w skutek kleski zywiotowej. Poczatek projektowanego
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odcinka w przyjetej lokalizacji km 5+185,00 we wsi Stare Szabty. Koniec projektowanego odcinka w
lokalizacji km 7+135,00 w obrebie wsi Jaka¢ Borki. Inwestycja obejmuje odcinek o tgcznej dtugosci
1950,0 mb.

Przedmiotowa droga przebiega w otoczeniu gruntéw rolnych i zabudowy zagrodowej wsi Stare Szabty i
gruntéw rolnych wsi Jakaé Borki. Rzezba terenu przez ktéry przebiega droga jest mato urozmaicona ,
ktorg charakteryzuje dominujgca ptaska forma, wyniesiona do wysokosci 112,62 — 119,21 m.n.p.m.
Szeroko$¢ geodezyjna pasa drogowego jest zréznicowana i wynosi od 6,0 do 9,5 m. W pasie drogowym
istnieje jezdnia o szerokosci 3,5 m o nawierzchni bitumicznej gr. $r. 5 cm.

Po obu stronach jezdni istniejg pobocza zwirowe szer. sr. 1,0 m i gruntowe porosniete trawa.
Odwodnienie drogi odbywa sie systemem powierzchniowego sptywu wdd naturalnym uksztattowaniem
terenu i w czesci rowami przydroznymi chtonnymi.

Do przylegtych do drogi dziatek istniejg zjazdy indywidualne o nawierzchniach zwirowych i gruntowych o
szerokosci od 3,5m do 5,0m.

W obrebie pasa drogowego i jego s3gsiedztwie przebiegajg napowietrzne sieci energetyczne, wodociag
oraz linia telefoniczna.

Na drodze istnieje oznakowanie pionowe ktdre zinwentaryzowano i pokazano na planie sytuacyjnym w
projekcie organizacji ruchu stanowigcym odrebne opracowanie.

5.1.Roboty rozbiérkowe

Nalezy dokonac rozbiérki n/w elementéw:

- istniejgce w pasie drogowym w km 5+374,75 — 5+425,00 po stronie prawej ogrodzenie z elementéw
prefabrykowanych

- przewidziane do remontu przepusty pod korong drogi w 5+762,60, 6+757,00, 7+134,50,

- przewidziane do przestawienia dwie wiaty przystankowe blaszane,

6. Projektowane zagospodarowanie

Planowany remont ma na celu doprowadzenia do wtasciwego stanu technicznego i uzytkowego
drogi. Planuje sie roboty w zakresie nawierzchni bitumicznej jezdni, poboczy, istniejagcych zjazdéw,
elementéw odwodnienia oraz poprawy bezpieczeristwa ruchu.

Projektuje sie droge o przekroju szlakowym z jezdnig o szerokosci 5,0 m i obustronnymi poboczami
zwirowymi gr. 12 cm o szerokosciach po 1,0 m, 0,75 m i 0,5 m. Nawierzchnia jezdni bitumiczna o gr. 12
cm (4 cm w-wa Scieralna + 8 cm w-wa wigzgca) wykonana bedg na podbudowie powstatej z recyklingu
istniejgcej nawierzchni i podbudowy o gr. 10 cm oraz dodatkowej warstwy kruszywa tamanego gr. 15
cm. Na poszerzeniach podbudowa wykonana bedzie z kruszywa famanego gr, 25 cm. Na istniejgcych
zjazdach wykonana bedzie nawierzchnia bitumiczna gr. 12 ¢cm (4+8 cm) na podbudowie z kruszywa
tamanego gr. 25 cm oraz nawierzchnie zwirowe gr. 18 cm.

Odwodnienie drogi przewiduje sie metoda powierzchniowego sptywu naturalnymi spadkami terenu oraz
projektowanymi i istniejgcymi przepustami i rowami trawiastymi chtonnymi do istniejagcych ciekéw
wodnych i na nieutwardzone powierzchnie pasa drogowego.

Wysokosciowo droga nawigzana bedzie do istniejgcego uksztattowania terenu a niweleta drogi poddana
bedzie jedynie nieznacznej korekcie w celu uzyskania normatywnych spadkéw. W ramach
przedsiewziecia przewiduje sie suniecie istniejgcego zadrzewienia zgodnie zatgczong tabels.

Szczegodty przedstawiono na projekcie zagospodarowania w skali 1:500.

Droga po przebudowie nie zmieni swojej funkc;ji i kategorii.

7. Opis przyjetych rozwigzan budowlanych i techniczno-instalacyjnych,
7.1.Charakterystyczne parametry techniczne obiektu

e klasa techniczna drogi (L)

e predkos¢ projektowa 40 km/h

e ruch KR2

e szerokos$é korony drogi 7,0m, 6,0 m

e szerokos$¢ jezdni 5,0 m

e pobocza szerokosci 1,0 m, 0,75 m i 0,5 m ze spadkiem jednostronnym 6 %

e spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%,
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e spadki jezdni na tfukach wg wyliczen ich parametrow
e nachylenie skarp 1:1,5, 1:1
e dtugosé proj. odcinka 1950,0 mb

7.2._Przebieg trasy
Przedmiotowy odcinek drogi posiada status drogi publicznej powiatowej i petni funkcje drogi uktadu

lokalnego. Poczatek projektowanej trasy przyjeto wg. wskazan Inwestora w miejscowosci Stare Szabty w
lokalizacji km 5+185. Koniec projektowanego odcinka przyjeto w lokalizacji km 7+135,00 w miejscowosci
Jakac Borki. Inwestycja obejmuje odcinek o tgcznej dtugosci 1950,0 mb.

W celu wytyczenia osi projektowanej trasy na poczatku i na koncu trasy oraz na zatamaniach
poziomych nalezy wyznaczy¢ punkty gidwne. Punkty te powinny zosta¢ wyznaczone w oparciu
o wspotrzedne punktdw charakterystycznych zatgczone do projektu. Wysokosciowe rozwigzanie nalezy
wykonaé w dowigzaniu do reperéw panistwowych. Rzedne reperéw roboczych nalezy sprawdzac
z doktadnoscig do 0,5 cm. Rzedne punktéw osi nalezy wyznaczyé z doktadnosci do 1 cm w stosunku do
rzednych okreslonych w projekcie.

7.3. Niweleta podtuzna drogi

W zakresie niwelety, przewidziano jej nieznaczng korekte zwigzang z wykonaniem warstw
nawierzchni i uzyskaniem normatywnych spadkéw. Pionowe zatamania trasy wyokraglono tukami
pionowymi zgodnie z rysunkiem niwelety oraz zatgczong tabelg — elementy niwelety.

7.4.Przekroje poprzeczne i normalne
7.4.1. Jezdnia

Projektuje sie droge o przekroju szlakowym z jezdnig o szerokosci - 5,0 m i poboczami o szerokosci
1,0 m oraz miejscowo 0,75 mi 0,5 m. Korony drogi w nasypie o szerokosci do 7,0 m - 6,0 m.

Spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%, na tukach jednostronny wg parametréow
zatgczonych wyliczedn tukdw. Projektowany pas nawierzchni bitumicznej dopasowano w mozliwie
maksymalnym stopniu do przebiegu istniejgcej nawierzchni wykorzystujgc jg czesciowo jako
podbudowe.

7.4.2. Pobocza
Projektuje sie pobocza zwirowe gr. 12,0 cm o szerokosci 1,00 m na odcinkach:
-km 5+185,00 — 5+333,00 obustronnie
-km 5+435,00 — 6+535,00 obustronnie
-km 6+535,00 — 7+015,00 prawostronne
o szerokosci 0,75 m na odcinku:
-km 6+535,00 — 7+135,00 lewostronne
-km 7+015,00 — 7+135,00 prawostronne
W km 5+333,00 — 5+435,00 obustronnie projektuje sie pobocza o szerokosci 0,50 umochione z
prefabrykatem azurowym 60x40x10 cm utozonym na podsypce piaskowo — cementowej gr. 5 cm oraz
podbudowie z kruszywa tamanego gr. 25 cm.
Spadki poprzeczne poboczy jednostronne 6%.

7.4.3. Istniejace zjazdy gospodarcze

Projektuje sie remont istniejgcych zjazdéw na przylegte nieruchomosci. Szerokosci zjazdow w
dostosowaniu do warunkoéw istniejgcego zagospodarowania przyjmuje sie 5,0 m. Dtugos¢ zjazdow do
styku z istniejgcym ogrodzeniem lub utwardzong nawierzchnig, maksymalnie do granic pasa drogowego.
Zjazdy przewidziano wykonac o nawierzchni bitumicznej z poboczami zwirowymi o szerokosci po 0,75 m.
Nawierzchnia bitumiczna na zjazdach do pdl wykonana bedzie na dtugosci do 3,0 m po czym dalej do
granicy pasa drogowego lub przyjetej granicy robdt nawierzchnia zwirowa. Nawierzchnie bitumiczne na
zjazdach do posesji zabudowanych wykonane beda do granic pasa drogowego lub styku z istniejaca
nawierzchnig utwardzona.
Na wtaczeniu do drogi krawedzie zjazdow przewidziano wyokragli¢ tukami o promieniach 3,0 m.
Szczegdtowo ilosci robdt na zjazdach okreslono w zataczonej tabeli oraz na zatgczonych rysunkach
konstrukcyjnych.




7.4.4. Konstrukcje nawierzchni
Nalezy wykona¢ konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR2 na podtozu G1 o module sprezystosci
nie mniejszym niz 100 MPa — zgodnie z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie. W oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Potsztywnych wyd, przez Katedre Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej na zlecenie GDDKIA
przyjmuje sie nawierzchnie jezdni nastepujaco:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC11S50/70) wg. PN-EN 13108-1
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 8cm (AC16W50/70) wg. PN-EN 13108-1
- podbudowa gr. 25 cm z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie wg. PN-S-06102

powstatej z recyklingu gtebokiego na zimno istniejgcej nawierzchni asfaltowej, istniejgcej podbudowy
z kruszywa naturalnego stab. mechanicznie gr. 10 cm oraz rozscielonej warstwy kruszywa tamanego
gr. 15 cm na nawierzchni bitumicznej.

- podbudowa z kruszywa tamanego gr. 25 cm na poszerzeniach z obu stron istniejacej nawierzchni
bitumicznej

konstrukcja nawierzchni zjazdéw typu A, B:

- warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego (AC11550/70).
- warstwa wigzgca gr. 8 cm z betonu asfaltowego (AC16W50/70),
- podbudowa z kruszywa tamanego gr. 25 cm,

konstrukcja nawierzchni poboczy zwirowych:
- nawierzchnia zwirowa gr. 12 cm

konstrukcja nawierzchni poboczy utwardzonych:
- prefabrykat azurowy 60x40x10cm, wypetniony kruszywem tamanym
- podsypka piaskowa 5cm
- podbudowa z kruszywa famanego gr. 25cm

Przed przystgpieniem do wykonania nowej nawierzchni jezdni nalezy podbudowe skropi¢ emulsjg
kationowa $redniorozpadowa w ilosci min. 0,5 kg/m’. Warstwe wiazgcg przed utozeniem warstwy
Scieralnej nalezy skropi¢ kationowa emulsja szybkorozpadowag Iub uptynnionym asfaltem
szybkoodparowywalnym w iloéci 0,5 kg/m”

8. Roboty ziemne
Roboty ziemne wynikajg gtdwnie z koniecznosci uksztattowania niwelety i elementéw korony drogi.

Z bilansu robét ziemnych przedstawionych w zatgczonych tabelach robét ziemnych wynika:

- roboty podtuzne wynosza — 612,14 m?

- roboty poprzeczne wynoszg — 190,57 m?

- nadmiar nasypéw wynosi — 349,24 m?

- nasypy z dowozu —1148,97 m?

- zdjecie warstwy humusu — 10209,12 m? wg. zataczonej tabeli.
Do wykonania nasypdéw, nalezy dowiezé grunt niewysadzinowy o CBR>35%. Nasypy zagesci¢ warstwami
do uzyskania wskaznikdw zgodnie z normg PN-S-02205.

9. _Uzbrojenie inzynieryjne drogi.
W czesci pasa drogowego i jego sgsiedztwie przebiega wodocigg, kablowa linia telefoniczna oraz
napowietrzna kablowa linia energetyczna NN. Planowane roboty nie kolidujg z istniejgcg infrastruktura.

10. Odwodnienie

Odwodnienie zostanie przeprowadzone systemem powierzchniowego sptywu waéd, projektowanymi
spadkami i naturalnym uksztattowaniem terenu do istniejgcych rowdw przydroznych chtonnych i na
nieutwardzone grunty w pasie drogowym.
W ciggu drogi projektuje sie odtworzenie istniejgcych rowdw przydroznych chtonnych w lokalizacjach:
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Lokalizacja rowu Strona | szerokos¢ Przekrdj pochylenie Spadki Inne
drogi | dnakoryta | poprzeczny skarp podtuzne

5+185,0 -5+278,0 P 04m trapezowy 1.1 Zgodnie z trawiasty
pochyleniem

6+757,0-7+135,0 P 0,4m trapezowy 1:1 niwelety trawiasty
drogi —wg.

6+820,0 - 7+135,0 L 0,4m trapezowy 1:1 rysunku trawiasty

profilu

podtuznego

W ramach przedsiewziecia przewiduje sie remont istniejgcych przepustéw pod korong drogi w

lokalizacjach:

e km5+762,603$r. 60 cm, L=12,0 m remont w zakresie scianek czotowych

e km 6+757,00 z rur HDPE $r. 60 cm L= 10,0 m

e km 7+134,50 z rur HDPE ér.60 cm, L=10,0 m
Przepusty nalezy wykona¢ z rur karbowanych HDPE $r. 60 cm zakonczonych obustronnie sciankami
czotowymi zelbetowymi zgodnie z zatgczonymi rysunkami.
W ciggu rowow przydroznych pod zjazdami projektuje sie remont przepustéw z rur karbowanych HDPE
sr. 40 cm. Wilot i wylot przepustéw pod zjazdami nalezy obrukowac¢ kamieniem narzutowym na
podsypce cementowo — piaskowej gr. 10 cm a spoiny zalaé zaprawg cementowq. Szczegdty zawarto w

zatgczonej tabeli robot na zjazdach.

11. Organizacja ruchu

Projekt statej organizacji ruchu stanowi integralng czescig dokumentacji projektowej w odrebnym
opracowaniu i zawiera szczegdétowo rozwigzania w zakresie bezpieczeristwa ruchu.
Ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania robdt zwigzanych z remontem drogi przy catkowitym
zamknieciu ruchu na drodze, roboty mozna wykonywa¢ przy czeSciowym dopuszczeniu ruchu lokalnego.
W trakcie prowadzenia robdt nalezy przestrzega¢ obowigzujgcych zasad oznakowania zgodnie
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 03.220.2181 z p6z. zm).

12. Technologia robdt

Wszystkie

roboty

nalezy

wykonaé

przy

odpowiednim

ich

oznakowaniu

zgodnie

z zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy z zachowaniem zasad podanych w Polskich Normach i
Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.
Do wykonania robdét nalezy stosowa¢ materiaty dopuszczone do obrotu i powszechnego Ilub
jednostkowego stosowania w budownictwie.

13. Dane informujgce, czy dziatka lub teren, na ktérym jest projektowany obiekt budowlany, s3

wpisane do rejestru zabytkow oraz czy podlegajg ochronie na podstawie ustalern miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego;

Teren, na ktorym zlokalizowana jest przedmiotowa droga nie jest potozony w obszarze objetym
ochrony dziedzictwa

jakakolwiek prawng formg ochrony przyrody ani tez

i zabytkéw oraz doébr kultury wspoétczesne;.

14. Zielen

kulturowego

Projekt przewiduje usuniecie kolidujgcych z projektowanymi robotami drzew i karp w zakresie
okreslonym w zatgczonej tabeli. Po zakonczeniu robét budowlanych, zniszczona zielen w granicach pasa
drogowego zostanie odtworzona poprzez humusowanie i obsianie nasionami traw.

15. Dane okreslajgce wptyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego,

znajdujgcego sie w granicach terenu gérniczego;

Nie dotyczy.

22. Warunki ochrony przeciwpozarowej okreslone w odrebnych przepisach.
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Nie dotyczy.

16. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wptyw obiektu budowlanego na
srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie pod wzgledem:
23.1. llos¢, jakos¢ i sposob odprowadzania sciekdw

Wody opadowe odprowadzone bedg powierzchniowo do przydroznych rowdéw chtonnych i na
nieutwardzone powierzchnie pasa drogowego. Zgodnie z § 21. 1. Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu sciekdw do wéd lub
do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U z 2014 r
poz. 1800) nie wymaga sie w tym przypadku oczyszczania odprowadzanych wéd.

16.2. Emisja zanieczyszczen gazowych
Nie dotyczy

16.3. Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpaddw

W trakcie robdt przewiduje sie wystgpienie odpaddéw powstatych z rozbiorki elementéw
konstrukcji drogowych. Powstate elementy i materiaty rozbidrkowe nie nadajace sie do powtdrnego
zuzycia powinny by¢ wywiezione na wysypisko badZ w miejsce wskazane przez Inwestora do recyklingu.
W trakcie eksploatacji nie bedg wytwarzane odpady.

16.4. Emisja hatasu i wibracji

Podczas prac budowlanych wystagpi hatas i wibracje na skutek prowadzenia robot
z uzyciem maszyn oraz ciezkiego sprzetu przeznaczonego do rozbidrek, zageszczania gruntu, rozscietania
mieszanki bitumicznej, betonowania, transportu, i innych.
W trakcie eksploatacji bedzie wystepowat hatas i wibracje obiektu wynikajagce z normalnego
uzytkowania drogi, nie bedg one jednak przekraczaé wartosci normatywnych.

16.5. Wpfyw obiektu na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi

W ramach inwestycji przewiduje sie wycinke zadrzewienia kolidujgcego z planowanymi robotami
i zagrazajgcego bezpieczeAstwu ruchu w zakresie 12 szt.

W obrebie przedsiewziecia oraz w jego bezposrednim sasiedztwie nie stwierdzono wystepowania:

- gatunkow dziko wystepujgcych grzybdéw objetych ochrong na podstawie Rozporzadzenia  Ministra
Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. (Dz.U.Nr 168, poz. 1765)
- gatunkéw dziko wystepujacych roslin objetych ochrong na podstawie Rozporzgdzenia  Ministra
Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. (Dz.U.Nr 168, poz. 1764).
Nie stwierdzono réwniez, aby przedmiotowy cigg drogi stanowit miejsce statego bytowania i rozrodu
zwierzat objetych ochrong na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r.
(Dz.U.Nr 220, poz. 2237), w szczegoblnosci nietoperzy.
W obrebie drzew przewidzianych do wycinki nie stwierdzono wystepowania ptasich gniazd oraz dziupli.
Przedsiewziecie nie wptynie negatywnie na stan Srodowiska naturalnego i nie niesie za sobg zagrozen dla
higieny i zdrowia uzytkownikéw.

16.6. Wptyw na zdrowie ludzi

Proponowane rozwigzania projektowe nie majg negatywnego wptywu na zdrowie ludzi.
Inwestycja w znacznym stopniu zmniejszy poziom zapylenia, hatasu oraz wibracji. Zdecydowanie
poprawie ulegnie komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu pieszego jak i mechanicznego.

Opracowat:



WARUNKI GEOTECHNICZNE POSADOWIENIA OBIEKTU

Dla potrzeb inwestycji specjalistyczna firma ,Zaktad Robdt Wiertniczych, Inzynieryjnych i
Budowlanych” ul. Fabryczna 9, 18-400 tomza wykonata badania geotechniczne podtoza gruntowego
oraz sporzadzita Opinie Geotechniczng. Opinia stanowi zatgcznik do projektu w odrebnym opracowaniu.

Na odcinku drogi wykonano 7 otworéw badawczych fi 90 mm gtebokosci 2,0-2,6 m ppt. na
podstawie, ktérych wyznaczono cechy gruntéw jako podtoza budowlanego.

Wedtug map geologicznych podtoze gruntowe w rejonie otworédw nr 1,2 i 3 zbudowane jest z
sandrowych utwordéw piaszczysto-zwirowych, w rejonie otwordéw nr 4,5 i 6 z glin zwatowych, a nr 7
piaskow kemoéw. Jak wynika z przeprowadzonych badan podfoze gruntowe w strefie
przypowierzchniowej do przebadanych gtebokosci tworzg grunty pokrywowe akumulacji wodnej.
Pokrywowe grunty niespoiste reprezentujg utwory piaszczysto-zwirowe w stanie $rednio zageszczonym i
luzZnym. Grunty spoiste reprezentowane sg przez deluwialne oraz przeobrazone dziataniem wody i
mrozu z glin zwatowych twardoplastycznych glin piaszczystych oraz piaskow gliniastych. W otworach 5 i
6 nawiercono zastoiskowe plastyczne i twardoplastyczne pyly piaszczyste. Wszystkie te grunty spoiste
nalezg do grupy konsolidacji ,,C”. W otworze nr 1 przy cieku nawiercono warstwe torfu o migzszosci
0,7m. Grunty rodzime w punktach wiercen przykrywa piaszczysty nasyp i nawierzchnia asfaltowa drogi o
tacznych migzszosciach w punktach wiercen 0,4-1,1 m.

Wode gruntowga o zwierciadle zwigzanym z odwadniajgcym ciekiem nawiercono na gtebokosci -1,8 m
ppt. tylko w otworze nr 1. Po opadach atmosferycznych i roztopach na stropach gruntéw spoistych oraz
w ich piaszczystych przewarstwieniach ilustrujg profile analityczne otworéw badawczych.

Warunki gruntowe sg ztozone.

Parametry fizyko-mechaniczne gruntéw podtoza nalezy przyjmowaé metodg B w oparciu o cechy
wiodace.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 1999-03-02 w sprawie
warunkéw technicznych, jakimi powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz. U. dn. 1999-05-14), przy zatozeniu przebiegu niwelety nawierzchni w poziomie wykonanych
otwordéw badawczych podtoze gruntowe w rejonie otworu nr 1 mozna zakwalifikowa¢ do grupy nosnosci
G4,nr2,5i7—-G3,anr3i4-G1.



