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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego na przebudowe 1 rozbudowe obiektu
mostowego o jednolitym numerze inwentarzowym JNI 01028673 w
miejscowosci Konarzyce w cigagu drogi powiatowej nr 1948B wraz z
przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1948B w km 1+570,78-
3+689,13 - droga ta stanowi dojazdy do obiektu mostowego o
jednolitym numerze inwentarzowym JNI 01028673 w miejscowosci
Konarzyce branzy drogowej i1 sanitarnej, gmina %fLomza, woj.
podlaskie.

1. Istniejacy stan zagospodarowania dziatki

Istniejaca droga na dojazdach do mostu przebiega przez tereny
niezurbanizowane w otoczeniu gruntdw rolnych i lednych. W
zabudowie rozpatrywany odcinek drogi przebiega przez miejscowosé
Jarnuty i Konarzyce. Jezdnia istniejacych dojazdéw jest o
nawierzchni gruntowej ulepszone]j zwirem. Szerokos$¢ jezdni 5,00-
5,50m, szerokos$¢ korony 6,50m-7,00m. Szerokoéé¢ pasa drogowego
zmienna od 8,50m do 12,0m. Odwodnienie istniejacej drogi odbywa
sie systemem powierzchniowego spiywu naturalnym uksztattowaniem
terenu rowami przydroznymi do istniejacych ciekdéw wodnych.
W chwili obecnej droga na dojazdach do mostu situzy do obsitugi
ruchu lokalnego 1 transportu rolniczego.
W pasie drogowym wystepuja nastepujace sieci infrastruktury
technicznej:

e sie¢ telekomunikacyjna kablowa;

e sie¢ wodociggowa;

e sieci energetyczne;

2. Projektowane elementy dojazddéw

2.1. Przebieg trasy dojazdéw

Droge na dojazdach do mostu w planie zaprojektowano tak, aby
maksymalnie wkomponowaé¢ sie w istniejacy przebieg drogi. Korekty
trasy wystepuja jedynie w celu zwiekszenia piynnoéci drogi i
dostosowania jej parametrdédw do obowigzujacych przepisdw.
Poczatek drogi gitdédwnej (trasa 1) przyjeto w kilometrze 1+570,78
przed skrzyzowaniem z droga gminna w miejscowosci %Lochtynowo,
koniec trasy przyjeto w km 3+689,13 na skrzyzowaniu z droga
wojewddzka nr 677 w miejscowos$ci Konarzyce.
Na projektowanym odcinku wystepuja trzy skrzyzowania z drogami
bocznymi:
- w km 1+593,21 SP zlokalizowane jest skrzyzowanie z droga
gminna (trasa W1-B3), zakres opracowania obejmuje
przebudowe drogi gminnej na diugosci 40, 77m;



w km 3+107,23 SL zlokalizowane jest skrzyzowanie z droga
gminna (trasa W11-B4), zakres opracowania obejmuje
przebudowe drogi gminnej na diugosci 21, 65m;

w km 3+253,82 SP zlokalizowane jest skrzyzowanie z drogag
gminna (trasa B5-B6), zakres opracowania obejmuje
przebudowe drogi gminnej na diugosci 24, 67m;

W ciagu trasy gidwne] zaprojektowano pieé¢ tukdw korowych
poziomych oraz jedenascie zataman trasy.

2.2.

Dane techniczne dojazddéw

- klasa drogi Z

- predkos$é¢ projektowa 40 km/h

- ruch KR2

- przekrdj poprzeczny - szlakowy

- szerokos$¢ korony 7,50m-10,00m

- szerokos$¢ jezdni bitumicznej 5,50m

- szerokos$é¢ poboczy gruntowych od 1,00m do 1,50m

- chodnik szerokos$ci 1,25m i 2,50m

- spadek poprzeczny Jjezdni na proste] 2%

- spadek poprzeczny poboczy na prostej 6%

- promienie i spadki na tukach wg wyliczen parametréw 1ukdw,
prosta przejsciowa 25 m.

Przyjete rozwiazania projektowe

3.1.Przekroje normalne

Na catym odcinku zaprojektowano jezdnie z betonu asfaltowego o
szerokos$ci 5,50m. Obustronne pobocza z kruszywa stabilizowanego
mechanicznie po 1,00m-1,50m w km 1+570,78-2+465, prawostronny
chodnik szerokos$ci 2,50m i lewostronne pobocze z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie szerokos$ci 1,00m-1,50m w km 2+465-
3+192, lewostronny chodnik szerokos$ci 2,50m i prawostronne
pobocze z kruszywa stabilizowanego mechanicznie szerokoéci
1,00m w km 3+192-3+498 oraz lewostronny chodnik szerokosci 2,50m
i prawostronny chodnik szerokoéci 1,25m w km 3+498-3+689,13.
Spadek poprzeczny na prostej 2%, spadki na tukach wg wyliczen
parametrédw 1ukow.

Drogi boczne;

trasa W1-B3 - jezdnia szerokos$ci 5,00m i obustronne pobocza
z kruszywa stabilizowanego mechanicznie po 1,00m;
trasa W11-B4 i B5-B6 - Jjezdnia szerokoséci 5,00m i

obustronne pobocza 2z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
po 0, 75m;

Projektuje sie nastepujaca konstrukcje jezdni na trasie gitdwne]
dojazddow:

km 1+570,78-1+950



-w-wa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5Mpa grubosci 15
cm,

-w-wa podbudowy grubos$ci 20 cm z kruszywa niezwiagazanego Cgg/3 0-
31,5mm wg PN-EN-13285 stabilizowanego mechanicznie,

-warstwa podbudowy z betonu asfaltowego ACl6W 50/70 na ruch KR2
o grubosci 7 cm wg PN-EN-13108-1,

-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 na ruch KR2
o grubos$ci 5 cm wg PN-EN-13108-1,

km 1+950-2+350

-w-wa podbudowy grubos$ci 20 cm z kruszywa niezwigzanego Cgg/3 0-
31, 5mm wg PN-EN-13285 stabilizowanego mechanicznie,

-warstwa podbudowy z betonu asfaltowego ACl6W 50/70 na ruch KR2
o grubosci 7 cm wg PN-EN-13108-1,

-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 na ruch KR2
o grubosci 5 cm wg PN-EN-13108-1,

km 2+350-3+498

-w-wa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2, 5Mpa grubosci 15
cm,

-w-wa podbudowy grubos$ci 20 cm z kruszywa niezwigzanego Cgp/3 0-
31, 5mm wg PN-EN-13285 stabilizowanego mechanicznie,

-warstwa podbudowy z betonu asfaltowego ACl16W 50/70 na ruch KR2
o grubosci 7 cm wg PN-EN-13108-1,

-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 na ruch KR2
o grubos$ci 5 cm wg PN-EN-13108-1,

km 3+498-3+689,13

-w-wa podbudowy grubos$ci 20 cm z kruszywa niezwigzanego Cggp/3 0-
31,5mm wg PN-EN-13285 stabilizowanego mechanicznie,

-warstwa podbudowy z betonu asfaltowego ACl6W 50/70 na ruch KR2
o grubosci 7 cm wg PN-EN-13108-1,

-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 na ruch KR2
o grubos$ci 5 cm wg PN-EN-13108-1,

W km 3+270-3+480 po stronie prawej w podiozu pod projektowanym
poszerzeniem korpusu drogowego przewiduje sie wykonacd
wzmocnienie podtoza przy uzyciu geosyntetykdédw i kruszywa
stabilizowanego mechanicznie sktadajace sie z:
- geokraty 150mm wypeinionej kruszywem;
- warstwy kruszywa 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie na
warstwie utozZzonej geotkaniny separacyjno-filtracyjnej.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje jezdni na drogach
bocznych:

-w-wa podbudowy grubos$ci 20 cm z kruszywa niezwigzanego Cggp/3 0-
31,5mm wg PN-EN-13285 stabilizowanego mechanicznie,

-warstwa podbudowy z betonu asfaltowego ACl16W 50/70 na ruch KR2
o grubosci 7 cm wg PN-EN-13108-1,

-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 na ruch KR2
o grubos$ci 5 cm wg PN-EN-13108-1,



Kraweznik betonowy 20x30 cm uktadany na tawie z betonu B 15. Na
przejsciach dla pieszych kraweznik zanizy¢ jak przy wjazdach.

Po prawej stronie zaprojektowano chodnik szerokosci 2, 00m.
Nawierzchnia na chodniku z betonowej kostki brukowej h=6 cm na
podsypce piaskowej gr.5 cm.

Od strony trawniké4w nawierzchnia chodnikédw ograniczona obrzezami
betonowymi 6x20cm stawianymi na podsypce piaskowej.

Nawierzchnia na zjazdach i wyjazdach z bram zaprojektowano z
betonowych kostek brukowych kolorowych o gruboéci 8 cm na
podsypce cementowo-piaskowe] grubosci 3 cm i podbudowie grubosci
15 cm z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie.

3.2.Rozwigzania wysokosciowe

Niweleta dojazddédw drogi gitdéwnej w km 1+570,78-2+450
zaprojektowana zostata z uwzglednieniem grubos$ci podbudowy =z
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie i grubos$ci warstw
z betonu asfaltowego z uwzglednieniem korekt zwigzanych z
koniecznos$cig zachowania ptynnos$ci trasy. Na pozostatym odcinku
zaprojektowano niwelete drogi w poziomie istniejagcej
nawierzchni. Niewielkie korekty niwelety wprowadzono w celu
zachowania jej pitynnos$ci oraz witasciwego odwodnienia.

3.3. Zjazdy

Przewiduje sie przebudowa¢ istniejace zjazdy do parametrdw
normatywnych. Nawierzchnia na zjazdach z betonu asfaltowego typu
AC11S 50/70 na ruch KR2 o grubos$ci 5 cm wg PN-EN-13108-1 na
podbudowie gr. 15 cm na zjazdach typu I, III i 20 cm na zjazdach
typu II, IV z kruszywa niezwiazanego Cgp,3 0-31,5mm wg PN-EN-
13285 stabilizowanego mechanicznie.

Pod zjazdami typu I i II zaprojektowano rowy kryte o $Srednicy
40cm z rur HDPE na tawie z pospdtki grubosci 20cm.

4. Odwodnienie

Odprowadzenie wdéd opadowych powierzchniowe do przebudowanych i
rozbudowywanych rowdw przydroznych i ciekdw naturalnych (rowdw
melioracyjnych i rzek).

4.1. Rowy przydrozne

Odprowadzenie wdéd opadowych i1 roztopowych z korony drogi
powierzchniowo do przebudowanych i rozbudowywanych rowdw
przydroznych. Rowy peinia funkcje retencyjno-oczyszczajaca.
Skarpy o pochyleniu 1:1,5 i1 dno rowdw szerokosci 40cm nalezy
obsia¢ gesta, wysoko koszona trawa na warstwie humusu. Rowy
przydrozne o niewielkim spadku (ok. 0,2%) pozwalaja, zaleznie od
pory roku, na redukcje zawiesin ogdlnych 40-90% i substancji
ropopochodnych 20-90%.



4.2. Studnie chionne

Do odprowadzenia wéd opadowych z rowdw przydroznych do utwordw
piaszczysto-zwirowych zalegajacych w podiozu projektuje sie
studnie chlonne z osadnikami z kregdw o Srednicy 1200mm z
wtazami zeliwnymi kanatowymi typu D400 $r.600 PN-EN 124.2000.
Kregi zelbetowe taczy¢ na zaprawe cementowa , a nastepnie
przyvkryé pitytami zZelbetowymi nastudziennymi $rednicy 1,40m.

Wykaz studni chionnych wg ponizszego zestawienia

Lp. | Lokalizacja | Rzedna | Rzedna Rzedna
gory dna wlotu
1 2 3 4 5
1 | 2+090 str.p. | 123,30 121,30 122,80
2 | 2+090 str.l. 123,30 121,30 122,80
3 | 2+160 str.p. | 123,67 121,67 123,17
4 | 2+160 str.l. 123,67 121,67 123,17
5 | 2+213 str.p. | 122,21 120,21 121,71
6 | 2+213str.l. 122,21 120,21 121,71
7 | 2+264 str.p. 121,45 119,45 120,95
8 | 2+264 str.l. 121,45 119,45 120,95
9 | 2+312str.p. | 120,56 118,56 120,06
10 | 2+317 str.l. 120,47 118,47 119,97
11 | 2+364 str.p. 119,24 117,24 118,74
12 | 2+364 str.l. 119,20 117,20 118,70
13 | 2+416 str.l. 117,79 114,79 117,29
14 | 2+430 str.p. | 117,44 114,44 116,94
15 | 2+472 str.p. | 116,60 113,60 116,10
16 | 2+472 str.l. 116,60 113,60 116,10
17 | 2+514 str.l. 116,47 113,47 115,97
18 | 2+567 str.l. 116,31 113,31 115,81
19 |2+619,70 str.l.| 116,15 113,15 115,65
20 | 2+658 str.l. 116,29 113,29 115,79
22 | 2+765 str.l. 115,85 112,85 115,35
23 | 2+814 str.l. 115,25 112,25 114,75
24 | 2+875 str.l. 114,50 111,50 114,00
25 | 3+041 str.l. 113,38 110,38 112,88
26 | 3+105 str.l. 112,60 110,60 112,10
27 | 3+109 str.l. 112,20 110,20 111,70
28 | 3+247 str.p. | 112,20 110,20 111,80
29 |3+340,54 str.p.| 111,70 110,00 111,20
30 | 3+489str.p. | 111,40 110,00 110,90

4.3. Saczki podituzne

W celu zwiekszenia powierzchni chionnych =zaprojektowano od km

2+040 drenaz (saczek podiuzny) rozsaczajacy w rowie przydroznym.
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Saczek podituzny nalezy wykona¢ w postaci drenu o giebokosci
dostosowane] do zalegajacych warstw piaszczysto-zwirowych z rur
drenarskich =z tworzywa sztucznego o $rednicy @ min. 120 mm

obsypanych zasypka zZwirowa owinieta geowitdkning.
4.4. ROw kryty

W km 1+584-1+604 zaprojektowano kanal rowu krytego o diugosci
catkowitej 35 m w celu odprowadzenie wody z rowdw przydroznych
otwartych. Srednica kanatu rowu krytego wynosi 400 mm.
Uzbrojenie stanowia: dwa osadniki przy studniach, 2 studnie
rewizyjne $Srednicy 1200 mm oraz wylot wg K.P.E.D 02.16 do
istniejacego rowu.

4.5. Sie¢ kanalizacji deszczowej

Odprowadzenie wdéd opadowych i1 roztopowych z przebudowywane]
drogi poprzez spadki poprzeczne i podiuzne nawierzchni
utwardzonych, nastepnie do projektowanych wpustdé4w ulicznych
(studni osadnikowych z wpustem zeliwnym klasy D 400 poprzez
przykanaliki PVC200 do gidéwnych kolektordw kanalizacji
deszczowej PVC315, PVC400, a nastepnie poprzez wylot
prefabrykowany wg K.P.E.D 02.16 do rzeki %Zomzyczka.

4.5.1. Studnie rewizyjne

Studnie rewizyjne z prefabrykowanych elementdéw zelbetowych DN1200
produkowanych wg normy PN-EN 1917:2004 taczonych na uszczelki.
Do wykonania prefabrykatéw nalezy =zastosowaé¢ beton min. C40/50
o wodoszczelnos$ci min. W8, nasiakliwoéci <4% i mrozoodpornosci F-
150. Witaz zeliwny k1.D400 1 B125 =z wypeinieniem betonowym,
wentylowany, =z zamknieciem samoblokujgacym. Ewentualne rdznice
wysokosci skorygowac za pomocg pierscieni dystansowych.
Prefabrykowane dno studzienki posadowi¢ na warstwie wyrdwnawcze]
z Dbetonu C12/15 o gr. 20mm. W studzience zamontowaé¢ stopnie
ztazowe zeliwne typu ciezkiego rozmieszczone co 30 cm.

4.5.2 Wpusty uliczne

Zaprojektowano wpusty betonowe ¢ 0,50 m z krata zeliwna drogowa
na zawiasach i 2z ryglami zabezpieczajacymi typu przejazdowego
Klasy D z PN-EN 124.2000 1 osadnikiem; giebokos$¢ czesé$ci osadowe]
wpustu - 0,8 m. Studzienke osadnikowa wykona¢ zgodnie =z rys
szczegbiowym oraz rzednymi wysokosSciowymi podanymi na profilu
podiuznym sieci kanalizacji deszczowe].

5. Uzbrojenia terenu

W sasiedztwie i w pasie drogowym znajduje sie kabel
telekomunikacyjny i energetyczny, wodociag 1 napowietrzna linia
energetyczna.



Przy przejsciach poprzecznych kabla telekomunikacyjnego i
energetycznego przez droge oraz zjazdy przewiduje sie zamontowad
dwudzielne rury ositonowe na istniejacych kablach
telekomunikacyjnych i energetycznych. Obudowy zasuw
wodociagowych nalezy wynies$¢ do projektowanych rzednych jezdni.
Wykopy w obrebie urzadzen podziemnych nalezy wykonywaé¢ recznie i
z duza starannoscia oraz ostroznoscia.

5.1. Sie¢ wodociagowa

W zwigzku z faktem, iz istniejaca sie¢ wodocigagowa w trzech
miejscach bedzie zlokalizowana pod jezdnia przebudowywanej drogi
powiatowe]j projektuje sie przebudowe sieci wodociggowej PCVDz110
na PE Dz110 SDR 17 PN10 DN110*6,6mm o tacznej diugoéci 189, 70m
zgodnie z czesScia graficzna opracowania.

Projektowane odcinki sieci wodociagowej PEDz110 poiaczy¢ z
istniejacym wodociagiem PCVDz110w pkt. 1, 2, 3, 4, 5 ,6 za
pomoca tacznikdé4w rurowych do rur PE i PCV.

taczenie rur PE wykona¢ za pomoca zgrzewania doczoiowego.

Przy tukach stosowac¢ bloki oporowe.

Rzedne utozenia wodociagu wskazano na zataczonym profilu
podiuznym. Nad wodociagiem na wysokoé$ci 30 cm od wierzchu rury
utozy¢ tasme ostrzegawczo - lokalizacyjna z wkiadka stalowa o
szerokoséci 20cm z nadrukiem , UWNAGA WODOCIAG”

Wymagania dotyczace rur wodociagowych wykonywanych z polietylenu.

Do przesylania wody zimnej, surowej zaleca sie, aby temperatura
pracy przewodu nie przekraczaia +20° C. Przewody nalezy ukiadac
na podsypce piaskowej o gr. 10 cm o obsypce ponad wierzch rury
20cm w sposdéb uniemozliwiajacy przemarzanie tj. na gtebokosci min
1,8 m (odlegto$¢ od wierzchu rury do rzedne]j projektowane]
nawierzchni) . Montaz przewoddw z tworzyw sztucznych powinien bydé
wykonywany w temp. od 0 do +30°C. Przy temp. 0° C dopuszczalny
promien giecia wynosi 50*Dz, przy temp +10°C za$ 35*Dz.

Sie¢ wodociagowa nalezy przepluka¢ dwukrotnie, zdezynfekowad i
podda¢ prdébie szczelnosci na cisnienie 1MPa. Odcinek mozZzna uznacd
za szczelny, jezeli w czasie 30 min., przy zamknietym dopitywie
wody nie bedzie spadku ciénienia. Po zakonczeniu budowy przewodu
i prébie szczelnosci nalezy dokona¢ jego ptukania i dezynfekcji.
Sie¢ wodocigagowa podlega odbiorowi przez SANEPID w zakresie
jakosci wody pod wzgledem bakteriologicznym, fizykochemicznym,
organoleptycznym.

6. Zielen przydrozna

Planuje sie jak najmniejszg ingerencje w istniejaca zielen i jej
wycinke w zakresie niezbednym do realizacji inwestyciji.



Usytuowanie 164 drzew rosnacych w pasie drogowym koliduje z
planowana przebudowa. Wykaz drzew do usuniecia zgodnie z
zatgaczonym planem wyrebu.

7. Technologia robét

Ze wzgledu na brak mozliwoéci zamkniecia drogi dla ruchu w
czasie trwania robot zakltada sie prowadzeniem prac pod ruchem.
W trakcie prowadzenia robdt nalezy przestrzegad¢ obowigzujacych
zasad oznakowania wykonywanych robdét oraz zapewnic
bezpieczenstwo zatrudnionych pracownikdédw i uzytkownikdédw drogi.

Sporzadzit:



