SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

I CZESC OPISOWA.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA. .............. . d
2 INWESTOR...ommmsmmsssissessssssssisisrsisssisoncrsnns -4
3. CELIZAKRES OPRACOWANIA.... 4
4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO. c.cu...covmuenncccnmmmassssssssssmssssssssssssssssesssssssssssssssssmmesssesssesesesennnn 5
4.1. Potozenie terenu i 0géIna charakterystyka. ...........oowvvvvveeueoeeeveeeooeseessosooooooo 5
4.2. Istniejgce zainWeStOWanie tereNU...............eerrreerssnmeseeernseeeeeeseseosssssoss oo 5
4.3. Warunki gruntowo = WOANE. ............cocovveeeeveeessesnnsesseeeneeee oo 6
5. PRZYJETE ROZWIAZANIA DROGOWE. 7
5.1. Parametry techniczne projektowanej 1] e 7
5.2. Projektowane rozbidrki. .............covereeerereererron T ———————— Fj
33 IROZIEPANIA ST AGYTIIE ourvenseeressssssss s s e 455mss 498855 smmm v Bt 7
34 ROZWIGZANIA WYSOKOSCIOWE....vvvvvvvre e eeeeeccessesneesssse e seeeesse s 9
3-5. PIZEKIOJ€ NOMAINE. ......ocvvvvvrriirreere e s 9
>-6. Projektowane konStrukcje NaWIerzChniL..........coocoosevvvvvvveereessecconeeeee oo 10
37, OWOIEIE. . vvvvvevstrssessssensessssse s ssassssssssssssssnisssssessssesssossssessesessssssessseessessssseesess oo 11
3-8 BLOBOLY THOMIE. v yevusnsssesusmsosasssssessosmisssonsiesssasesssySa 54888 omeemseeeent eSSt en e 12

6. URZADZENIA OBCE..... 12
7o ZIELEN. oo sessssssersessssssssns s s sssssssnss s sesssssesssse s s 12

8. UWAGI KONCOWE.

II. OBLICZENIA/ZESTAWIENIA

Wykaz tukéw poziomych i zalaman trasy
Wspéirzedne punktéw gtéwnych trasy.
Elementy trasy

Elementy niwelety

Tabela robét ziemnych

Tabela humusu

Zestawienie zjazdéw gospodarczych
Zestawienie drzew do usuniecia

® S 6 o 6 6 0 0

IIl. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny
2. Plan sytuacyjny
3. Przekroje normalne

skala 1: 50000
skala 1: 500
skala 1: 50

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 19378




© N O o b

9.

Szczegoty konstrukcyjne

Profil podtuzny

Przekroje poprzeczne

Przepust PD1 i PD1A — km 0+485,70

Przepust PD2 i PD2A - km 1+126,00

Przepust PD3A — km 1+634,70 i PD3 —km — 1+651,95

10. Przepust skrzynkowy PD4 i PD4A — km 2+187,40

11. Row zakryty z wlotem przez studnie z kregéw betonowych

12. Przepust pod zjazdem

skala 1:
skala 1:
skala 1:
skala 1
skala 1
skala 1
skala 1
skala 1

skala 1

25
100/1000
100

s 50
-850
: 50
: 80
- 50
- 60

i "I’r‘l»'\.,

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1937B



. OPIS TECHNICZNY
do
PROJEKTU WYKONAWCZEGO
zadania inwestycyjnego:

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej Nr 1937B Stara Lomza Nad Rzeka -
Siemien — Rybno - Pniewo — etap |
na odcinku od granicy dziatek 135/6 i 135/3 obreb Stara tomza n/rz. strona prawa (km rob.
0+000) do wjazdu na dziatke nr ewid. 219 obreb Siemien Nadrzeczny strona prawa (km rob.
2+245,70)

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

¢ Umowa z Zarzgdem Drég Powiatowych w tomzy.

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 lipca 2003 r, W sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133,
z2003r.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzeénia 2004 r, W sprawie
szczegdtowego zakresu i formy dokumentacji projektowe;j, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robot budowlanych oraz programu funkcjonalno—uZytkowego
(Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z 2004 )

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r.
W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 ri

¢ Ustawa z dn. 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz. 1118, z 2006 (58
z pézn. zm.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r, w sprawie
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 130, poz. 1389,
z 2004 r.);

¢ Uzgodnienia techniczne z Inwestorem:

¢ Witdrnik mapy zasadniczej terenu inwestycji;

¢ Dokumentacja geotechnicznego rozpoznania podtoza gruntowego dla potrzeb projektu
»opracowanie dokumentacji projektowej przebudowy drogi powiatowej Nr 1937B Stara
tomza — Siemier — Rybno - Pniewo opracowana przez "AV" ZRWIIB w tomzy —
przekazana przez inwestora;

¢ Obowigzujgce normy i przepisy;

¢ Wizje lokalne w terenie.

2. INWESTOR

Inwestorem jest Zarzad Powiatu tomzynskiego reprezentowany przez dyrektora
Zarzadu Drég Powiatowych w Lomzy z siedzibg w Lomzy, ul. Szosa Zambrowska 1/27.

3. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejsza dokumentacja stanowi element sktadowy dokumentagiji budowlano-wykonawczej
Zadania inwestycyjnego: ,Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej Nr 1937B Stara tomza
Nad Rzeka-- Siemien — Rybno - Pniewo — etap I” na odcinku od granicy dziatek 135/6 |
135/3 obreb stara tomza n/rz. strona prawa (km rob. 0+000) do wjazdu na dziatke nr ewid.
219 obreb siemien nadrzeczny strona prawa (km rob. 2+245 70).

Zakresem niniejszego projektu budowlanego objeto rozwigzania techniczne branzy
drogowe;j.
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4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

4.1. Potozenie terenu i ogéina charakterystyka.

Teren objety opracowaniem potozony jest na terenie gruntéw wsi Stara tomza Nad
Rzeka, Stara tomza Przy Szosie, Zosin i Siemien Nadrzeczny, gmina tomza i obejmuje
droge powiatowg Nr 1937B, na odcinku od granicy dziatek 135/6 | 135/3 obreb Stara tomza
n/rz. strona prawa (km rob. 0+000) do wjazdu na dziatke nr ewid. 219 obreb Siemien
Nadrzeczny strona prawa (km rob. 2+245.70).

Droga na odcinku objetym opracowaniem przebiega wzdtuz potudniowej krawedzi doliny
Narwi przez teren zabudowany wsi Stara tomza Nad Rzeka (zabudowa jednorodzinna) - km
0+000 - 0+450 (zabudowa po prawej stronie drogi), a na pozostatym odcinku w
obustronnym sgsiedztwie uzytkéw rolnych (pastwiska) i nieuzytkéw. Teren posiada naturalne
pochylenie w kierunku rzeki Narwi (w kierunku potnocno-wschodnim — prostopadle do osi
drogi). Deniwelacja terenu w osi drogi w zakresie opracowania wynosi 3,50 m (od rzednej
100,87 m n.p.m. w km 2+222 do rzednej 104,37 m n.p.m. na poczatku trasy w km 0+280).

4.2. Istniejace zainwestowanie terenu

Projektowana droga w stanie istniejgcym na odcinku km 0+000 - 0+365 posiada przekréj
potuliczny z jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci 5,65 m i prawostronnym
chodnikiem przylegtym do jezdni (na odcinkach) szerokosci 1,80 — 2,20 m oraz
lewostronnym poboczem szerokosci 1,50 m. Na odcinku km 0+365 — 1+637,75 droga
posiada przekrdj szlakowy z jezdnig o nawierzchni bitumicznej szerokosci 3,90 — 420m z
obustronnymi poboczami szerokosci 1,30 — 1,80 m. Na pozostatym odcinku droga posiada
przekrdj szlakowy z jezdnig o nawierzchni bitumicznej szerokosci 3,50 m i obustronnymi
poboczami o nawierzchni gruntowej szerokosci 1,0 — 1,5 m. Zaréwno jezdnia jak i pobocza
$3 w zlym stanie technicznym, z wieloma nieréwnosciami, bez zachowania spadkow
podtuznych i poprzecznych, nawierzchnia wykazuje liczne spekania siatkowe i odksztatcenia.
Korona drogi po prawej stronie przebiega w poziomie istniejgcego terenu, czesto stykajgc sie
z krawedziami doliny Narwi o pochyleniach 1:1, po stronie lewej wyniesiona jest ponad
przylegty teren na wysokosé dochodzacy lokalnie do 2,0 m. Droga na odcinkach posiada
przydrozne rowy (strona prawa) w stanie szczgtkowym.

Pod korong drogi funkcjonujg nastepujace urzgdzenia wodne:

- km 0+346,83 — réw zakryty z rur betonowych @800 dtugosci L=10,85 m z wlotem
poprzez studnig betonowg @1500, wylot zasypany;

- km 0+485,70 — przepust z rur betonowych @1000 dtugosci L=15,30 m w stanie dobrym:

- km 1+651,95 — przepust z rur betonowych @600 dtugosci L=10,15 m w stanie dobrym,
przepust posiada $cianki czotowe zelbetowe;

- km 2+187,40 - przepust z rur betonowych @600 dtugosci L=10,15 m w stanie dobrym.

Pod niektorymi zjazdami na posesje w ciggu istniejgcych rowéw funkcjonuja przepusty z
rur betonowych @400 - @500. Wody opadowe sptywajg zgodnie z uksztattowaniem terenu do
istniejgcych przepustéw lub poprzez nawierzchnie jezdni.

Na odcinku objetym opracowaniem z drogg powiatowg krzyzuje sie:

- W km 0+263,30 SP - droga gminna Nr 1057428 (nawierzchnia zwirowa),

- W km 0+475,10 SP - droga gminna Nr 1057468 (nawierzchnia zwirowa),

- W km 1+631,07 SL - droga wewnetrzna Gminny tomza (nawierzchnia gruntowa),

-w km 1+638,30 SP - droga gminna Nr 1057058 (nawierzchnia bitumiczna).

W pasie drogowym wystepujg nastepujgce sieci infrastruktury technicznej:
* siec¢ telekomunikacyjna kablowa (na odcinku km 0+000 — 0+182,70 SP);
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e sie¢ wodociggowa (na odcinkach SP: km 0+000 — 0+123,10, 0+176,50 —
0+247,70, 0+421,20 — 0+452 30, 1+727,40 — 2+245,70);
e sieci energetyczne napowietrzne komunalne (na odcinku km 0+083,70 —
0+416,50 SP);

Szeroko$¢ pasa drogowego na dtugosci obrebu Stara tomza Nad Rzeka (km 0+000 —
km 1+628,50) waha sie w granicach 14,90 — 15,70 m, na dtugosci obrebu Zosin (km
1+628,50 — 1+892,90) waha sie w granicach 14,30 — 15,20 m, na dalszym odcinku (obreb
Siemieri Nadrzeczny) wynosi 12,0 m. Pas drogowy na dtugosci zabudowanych poses;ji
obudowany jest ogrodzeniami przylegtymi do pasa drogowego.

4.3. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowe podtoza projektowanych nawierzchni okreslone zostaty na podstawie
~Dokumentacji geotechnicznego rozpoznania podtoza gruntowego dla potrzeb projektu
~Opracowanie dokumentaciji projektowe] przebudowy drogi powiatowej Nr 1937B Stara
tomza — Siemien — Rybno — Pniewo” opracowanej w lutym 2011 r. przez "AV" ZRWIiB w
tomzy na zlecenie firmy ,FOJUD” z siedzibg ul. Janusza Zeylanda 1/8, 60-808 Poznar.

Ponizej przedstawiono opinie geotechniczna:

»,Biorac pod uwage udokumentowane warunki gruntowo-wodne, wykonane badania i

obserwacje oraz przeanalizowane materiaty archiwalne stwierdza sie i zaleca co nastepuije:

1. Badany teren znajduje si¢ na pograniczu taraséw Zalewowego i nadzalewowego
rzeki oraz wyerodowanych wzgorz morenowych tworzacych potudniowy skraj doliny
Narwi.

2. Podtoze gruntowe zbudowane jest w czesciach wyzszych z gruntéw pokrywowych
wyerodowanych z wysoczyzny i osadzonych u jej podnéza (plejstocen). Reprezentujg
je w zakresie gruntéw niespoistych piaski akumulacji wodnej o réznym uziarnieniu i
stanie. Grunty spoiste tej grupy reprezentowane sag przez deluwialne gliny
piaszczyste i piaski gliniaste w stanie plastycznym oraz twardoplastycznym, nalezace
wg PN-81/B-03020 do grupy kornsolidacji ,C".

W czesci nizszej ( a takze lokalnie w rynnach erozyjnych) podtoze zbudowane jest
(holocen) z piaskéw akumulagii rzecznej o réznym uziarnieniu i stanie, zastoiskowych
pytow piaszczystych (grupa konsolidacji ,C") oraz itéw pylastych (,D"), a takze
gruntéw organicznych (gleba, namuty, torfy, gytie).

Rodzime grunty mineralne przykrywa w pasie drogi warstwa nasypéw (przewaznie
piaszczystych) o migzszosci w punktach wiercen 0,00->2,00m.

3. Swobodne zwierciadto wody gruntowej nawiercono w otworach badawczych na
réznych poziomach. S3 to wody sptywajgce z Wysoczyzny po stropie gruntéw
spoistych i rynnami erozyjnymi w kierunku koryta rzeki Narwi. Charakteryzujg sie
Znacznym nachyleniem zwierciadta. Badania wykonywano w okresie wysokiego
poziomu wéd gruntowych. Moze sie on okresowo wahaé ~ +0,20 m + -1 ,0 m. Lokalnie
W nizszych czesciach nawiercono wody stabilizujgce w poziomie rzeki. Jej poziom
moze sig¢ okresowo wahaé ~ +0,50 m =+ -3,0 m.

4. Warunki gruntowo-wodne sg skomplikowane. Przewidywany ukfad warstw
litologicznych i geotechnicznych ilustrujg przekroje geotechniczne (zat. nr 79 + 84) |
profile analityczne otworéw badawczych (zat. nr 19 + 48).

5. Dla potrzeb projektowych parametry fizyko-mechaniczne gruntéw podfoza nalezy
przyjmowac zgodnie z obowigzujacg norma PN-81/B-03020 metodg B, biorgc za
podstawe cechy wiodgce: stopien zageszczenia | i wilgotnos¢ gruntéw niespoistych
(przy zatozeniu maksymalnego, przewidywanego poziomu zwierciadta wéd
gruntowych) oraz stopien plastycznosci I, i grupe konsolidacji gruntéw spoistych
przedstawione na profilach analitycznych otworéw badawczych (zat. nr 19 + 48). Stan
nasypéw mozna orientacyjnie okresli¢ na podstawie wykonanych w nich sondowar
udarowych (zat. nr 49 = 78).

6. Wskaznik zageszczenia gruntéw niespoistych mozna okresli¢ na podstawie wzoru:

Is = 0,855+.0,165- Ip
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Is - wskaznik zageszczenia
Ip - stopien zageszczenia

7. Zakres wykonanych badan tj. lokalizacje, ilo§¢ i gteboko$é otworéw badawczych
okreslit Projektant.

5. PRZYJETE ROZWIAZANIA DROGOWE.

5.1. Parametry techniczne projektowanej drogi.

W uzgodnieniu z inwestorem oraz na podstawie prognozy ruchu opracowanej przez
firme ,FOJUD” z siedzibg ul. Janusza Zeylanda 1/8, 60-808 Poznan, przyjeto nastepujgce
min. parametry techniczne projektowanej drogi:

- klasa drogi — lokalna ,L”,
- predkos¢ projektowa — 50 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR2,
- przekréj poprzeczny — szlakowy:
- min. promien tuku kotowego w planie — 30 m,
- min. promien tuku kotowego niwelety:
- fuk wypukty — 300 m,
- fuk wklesty — 300 m.
- szerokos$¢ jezdni — 5,50 m,
- szeroko$¢ poboczy -2 x 1,0 m,
- przekrdj poprzeczny - uliczny:
- min. promien fuku kotowego w planie — 30 m,
- min. promien fuku kotowego niwelety:
- tuk wypukty — 300 m,
- fuk wklesty — 300 m.
- szerokos¢ jezdni — 6,0 m,
- - szerokos$¢ opaski za kraweznikiem = 0,5 m, -
- $Sciezka pieszo-rowerowa:
- szerokos$¢ sciezki — 2,50 m,
- szeroko$¢ poboczy —2 x 0,5 m,

5.2. Projektowane rozbiorki.

W zwigzku z istniejgcym stanem nawierzchni drogi oraz grunty zalegajgce w podtozu
w ramach niniejszego opracowania na catej diugosci odcinka przewidziano rozbiérke
istniejgcej nawierzchni bitumicznej. Ze wzgledu na roéznice wysokosci istniejacej i
projektowanej niwelety drogi przewidziano rozbiérke przylegtych do jezdni chodnikéw oraz
nawierzchni zjazdéw na posesije.
Przewidziano réwniez rozbiérke nastepujgcych przepustéw pod korong drogi:
- km 0+485,70 — przepust z rur betonowych @1000 dtugosci L=15,30 m w stanie dobrym
— skrécenie przepustu 0 3,0 m ;
- km 1+651,95 — przepust z rur betonowych @600 dtugosci L=10,15 m w stanie dobrym
— catkowita rozbidrka przepustu i $cianek czotowych;
- km 2+187,40 - przepust z rur betonowych @600 dtugosci L=10,15 m w stanie dobrym —
catkowita rozbiérka przepustu.
Przewidziani réwniez rozbidrke wszystkich istniejacych przepustdw pod zjazdami na
posesje w ciggu istniejgcych rowow - przepusty z rur betonowych @400 - @500.

5.3. Rozwigzania sytuacyjne.

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac¢ sie w istniejgcy
przebieg drogi. Korekty trasy wystepujg jedynie w celu zwigkszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametréw do obowigzujgcych przepiséw.

Poczatek odcinka przyjeto w osi istniejgcej nawierzchni na wysokosci granicy dziatek 135/6 |
135/3 obreb Stara tomza n/rz. strona prawa (km rob. 0+000), a koniec w osi istniejacej
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nawierzchni na wysokoéci wjazdu na dziatke nr ewid. 219 obreb Siemien Nadrzeczny strona
prawa (km rob. 2+245,70).

Na odcinku km 0+000 — 0+475,10 zaprojektowano droge o przekroju pétulicznym z

jezdnig szerokosci 5,75 m i chodnikiem prawostronnym przylegtym do jezdni szer. 2,0 m
oraz poboczem lewostronnym szer. 1,0 m. Po lewej stronie jezdni zaprojektowano Sciezke
pieszo-rowerowg oddzielong od jezdni rowem odkrytym gtebokosci 0,70m. Projektowana
$ciezka posiada szeroko$é 2,50 m i obustronne pobocza szerokosci 2x0,5 m.
Na odcinku km 0+475,10 — 2+245,70 zaprojektowano droge o przekroju szlakowym z jezdnig
szerokosci 5,50 m oraz obustronnymi poboczami szerokosci po 1,0 m kazde. Po lewej
stronie jezdni zaprojektowano $ciezke pieszo-rowerowg oddzielong od jezdni rowem
odkrytym gtebokosci 0,70 m. Projektowana $ciezka posiada szeroko$¢ 2,50 m i obustronne
pobocza szerokosci 2x0,5 m.

Projektowana $ciezka pieszo-rowerowa odsunigta jest od krawedzi jezdni na
odlegto$¢ 4,15 m (mierzgc do zewnetrznej krawedzi obrzeza). Jedynie na odcinkach, gdzie
wymagana jest wigksza gtebokos¢ rowéw (w rejonach przepustéw) odsunigcie Sciezki jest
wigksze i lokalnie dochodzi do 5,80 m.

W ciggu osi drogi zaprojektowano 17 zataman osi trasy. Pietnascie zataman
wyokraglono tukami kotowymi o promieniach od R=150 m do R=1000 m, dwa zatamania
pozostawiono bez wyokraglenia tukami kotowymi:

- km 0+023,73 - kat zwrotu osi trasy — 5,0740 grada, promien tuku kotowego — 600 m:
- km 0+117,17 - kat zwrotu osi trasy — 3,3505 grada, promien tuku kotowego — 750 m:
- km 0+198,58 - kat zwrotu osi trasy — 4,5682 grada, promien tuku kotowego — 1000 m:
- km 0+318,48 - kat zwrotu osi trasy — 1,5832 grada;

- km 0+401,70 - kat zwrotu osi trasy — 3,5914 grada, promien tuku kotowego — 500 m:

- km 0+485,70 - kat zwrotu osi trasy — 8,6254 grada, promien tuku kotowego — 500 m:

- km 0+756,84 - kat zwrotu osi trasy — 6,9246 grada, promien tuku kotowego — 750 m:

- km 0+955,53 - kat zwrotu osi trasy — 1,0880 grada;

- km 1+091,22 - kgt zwrotu osi trasy — 2,9933 grada, promien tuku kotowego — 750 m;

- km 1+238,86 - kgt zwrotu osi trasy — 15,1434 grada, promien tuku kotowego — 300 m;

- km 1+382,93 - kat zwrotu osi trasy — 14,2890 grada, promien fuku kotowego — 900 m:

- km 1+540,68 - kat zwrotu osi trasy — 9,9378 grada, promien tuku kotowego — 600 m:

- km 1+650,15 - kat zwrotu osi trasy — 7,0357 grada, promien tuku kotowego — 500 m:

-km 1+746,81 - kat zwrotu osi trasy — 5,9285 grada, promien tuku kotowego — 750 m:;

- km 1+903,91 - kat zwrotu osi trasy — 26,9867 grada, promien tuku kotowego — 150 m;

- km 2+103,22 - kat zwrotu osi trasy — 19,0301 grada, promien tuku kotowego — 175 m:

- km 2+222 30 - kat zwrotu osi trasy — 2,9637 grada, promien tuku kotowego — 750 m;

Na tuku o promieniu R=150 m wprowadzono poszerzenie nawierzchni w wysokosci
30/R m na jeden pas ruchu. Poszerzenie wprowadzono na dtugosci projektowanych prostych
przej$ciowych.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano wykonanie przebudowy nawierzchni na
istniejacych skrzyzowaniach:

- W km 0+263,30 SP — skrzyzowanie z drogg gminng Nr 105742B — zaprojektowano
skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe z nawierzchnig bitumiczng szerokosci 5,0 m, wyokraglenie
krawedzi tukami kotowymi o promieniach 6,0m,

- W km 0+475,10 SP - skrzyzowanie z droga gminng Nr 105746B - zaprojektowano
skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe z nawierzchnig bitumiczng szerokoéci 5,0 m, wyokraglenie
krawedzi tukami kotowymi o promieniach 7,0 m,

- W km 1+631,07 SL - skrzyzowanie z drogg wewnetrzng Gminny tomza -
Zaprojektowano skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe z nawierzchnig bitumiczng szerokosci 5,0
M, wyokraglenie krawedzi tukami kotowymi o promieniach 6,0 m,

- W km 1+638,30 SP — skrzyzowanie z drogg gminng Nr 105705B - zaprojektowano
skrzyzowanie zwykte trojwlotowe z nawierzchnig bitumiczng szerokosci 5,0 m, wyokraglenie
kfawedzi tukami kotowymi o promieniach 6,0mi9,0m.
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W miejscach istniejgcych przystankéw autobusowych w km 0+153,73 SL, 0+202,50 SP,
1+670,38 SL i 1+692,00 SP zaprojektowano perony dla pasazeréw oraz utwardzenie pod
wiaty przystankowe.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie przebudowe istniejgcych zjazddéw na
posesje | pola. Zestawienie zjazdéw zatgczono w czesci |l Obliczenia/zestawienia.

5.4. Rozwigzania wysokos$ciowe.

Niwelete projektowanej drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby zapewnié jej wtasciwg
ptynnos¢ oraz odwodnienie korpusu drogowego (niweleta w osi nawierzchni jezdni). Na
odcinku km 0+000 — 0+346 (teren zabudowany projektowana niweleta praktycznie przebiega
w poziomie niwelety istniejgcej (odchytki w granicach -3 - +10 cm). Na odcinku km 0+346 —
0+475 w celu zapewnienia wiasciwego sptywu wdd opadowych niwelete obnizono o 10-44
cm. Na pozostatym odcinku projektowang niwelete wyniesiono w stosunku do niwelety
istniejgcej wyniesiono na wysoko$¢ 20 — 50 cm (lokalnie do 96 cm). Plynno$é niwelety
uzyskano przez nadanie jej spadkéw podiuznych od 0,290% do 1,914% gwarantujgcych
prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano 13 zataman niwelety (8 wypuklych i
5 wklestych). Sposréd tych zataman 11 wyokraglono tukami kotowymi. Do wyokraglenia
zataman wypuktych zastosowano tuki o promieniach R = 3500 m - 10000 m, natomiast do
wyokraglenia zataman wklestych zastosowano tuki o promieniach od R=1000 m - 7000 m.

Niwelete $ciezki pieszo-rowerowej (prawa krawedz nawierzchni $ciezki) na odcinku km
0+000 — 0+265 zaprojektowano ok. 20 cm ponizej projektowanej niwelety drogi. Na
pozostatym odcinku niwelete $ciezki obnizono w stosunku do niwelety drogi o 40 cm.
Lokalnie, na diugosci przejs¢ dla pieszych oraz w miejscach lokalizacji ramp przystankowych
niwelete Sciezki podniesiono tak, aby zachowa¢ normatywne spadki na ciagach pieszych
(dojscie do przejscia lub rampy). Ptynno$¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw
podtuznych od 0,270% do 2,00% gwarantujgcych prawidtowe odprowadzenie wéd
opadowych. W ciagu niwelety sciezki zaprojektowano 29 zataman, spoéréd ktérych 18
wyokraglono fukami kotowymi. Do wyokraglenia zataman niwelety $ciezki zastosowano tuki o
promieniach 100 — 7000 m.

5.5. Przekroje normalne.

Zaprojektowano nastepujgce przekroje normalne:
km 0+000 — 0+475,10
- przekrdj poprzeczny — poétuliczny,
- szeroko$¢ jezdni— 5,75 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (jednostronny),
- chodnik prawostronny przylegty do jezdni — szer. 2,0 m,
- spadek chodnika — 2% (do jezdni),
- pobocze lewostronne — szer. 1,0 m,
- spadek pobocza — 8%,
- réw otwarty — gteb. 0,70 m
- $ciezka pieszo-rowerowa odsunieta od jezdni — szer. 2,50 m;
- pobocza obustronne przy $ciezce — szer. 2x0,5 m;
km 0+475,10 — 2+245.70
- przekréj poprzeczny — szlakowy,
- szerokos¢ jezdni — 5,50 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocza—-2x1,0m,
- spadek poboczy — 8%,
- réw obustronny otwarty gteb. 0,5-0,7 m:
- Sciezka pieszo-rowerowa odsunieta od jezdni — szer. 2,50 m;
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- pobocza obustronne przy $ciezce — szer. 2x0,5 m;

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

5.6. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

Na podstawie prognozy ruchu (ruch KR2) oraz badahn podioza gruntowego
zaprojektowano nastepujgca konstrukcje nawierzchni jezdni:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 - grub. 5 cm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1— grub. 7 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,
- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa — grub. 15 cm

(masa przygotowana w betoniarce),

Na odcinku km 0+000 — 0+475 strona prawa oraz na dtugosci ramp dia pieszych w
rejonie przystankéw autobusowych nawierzchnie jezdni nalezy ograniczy¢é kraweznikiem
betonowym 15x30 cm wystajgcym 12 cm ponad nawierzchnie jezdni. Na szerokoci Zjazdow
na posesje oraz na szerokosci przej$é dla pieszych nawierzchnie nalezy ograniczyé
kraweznikiem najazdowym 15x22 cm, wystajacym 4 cm (na przejsciach — 2 cm). Krawezniki
nalezy ustawi¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Nawierzchnie $ciezki pieszo-rowerowej zaprojektowano o nastepujacej konstrukciji:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 5 S wg PN-EN 13108-1 - grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 15 cm,

- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5MPa — grub. 15 cm

(masa przygotowana w betoniarce).

Nawierzchnie $ciezki pieszo-rowerowej nalezy obustronnie ograniczyé obrzezem
betonowym 8x30 cm ustawionym w poziomie projektowanej nawierzchni.

Nawierzchnie zjazdéw na posesje strona prawa — do granicy pasa drogowego, strona
lewa — do krawedzi $ciezki pieszo-rowerowej nalezy wykonac o nastepujgce; konstrukgiji:

- kostka betonowa wibroprasowana — grub. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 15 cm,

- Warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5MPa — grub. 15 cm

(masa przygotowana w betoniarce).

Nawierzchni¢ zjazdéw (poza chodnikiem) nalezy ograniczy¢ kraweznikiem oporowym
15x22 cm ustawionym na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Kraweznik nalezy
ustawi¢ w poziomie nawierzchni Zjazdu.

Nawierzchnie zjazdow indywidualnych strona lewa za Sciezkg pieszo-rowerowa nalezy
wykona¢ z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Csyp wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 15 cm.

Zestawie projektowanych i przebudowywanych zjazdéw pokazano w projekcie
Zagospodarowania terenu.

Nawierzchnie chodnikéw nalezy wykonaé o nastepujgcej konstrukcji:

- kostka betonowa wibroprasowana — grub. 6 cm,

~ podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grub. 5 cm,

© podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 10 cm.

Nawierzchnie chodnikéw nalezy ograniczyé obrzezem betonowym 8x30 cm.

Zestawienie projektowanych i przebudowywanych zjazdow zatgczono w czesci |I.
Obliczenia/zestawienia.
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5.7. Odwodnienie.

Pod korong drogi funkcjonujg nastepujace urzadzenia wodne:

- km 0+346,83 — réw zakryty z rur betonowych @800 dtugosci L=10,85 m z wlotem
poprzez studnie betonowg @1500, wylot zasypany;

- km 0+485,70 — przepust z rur betonowych ©@1000 dtugosci L=15,30 m w stanie dobrym;

- km 1+651,95 — przepust z rur betonowych @600 dtugosci L=10,15 m w stanie dobrym,
przepust posiada $cianki czotowe zelbetowe;

- km 2+187,40 - przepust z rur betonowych @600 dtugosci L=10,15 m w stanie dobrym.

Pod niektorymi zjazdami na posesje w ciggu istniejgcych rowow funkcjonujg przepusty z
rur betonowych @400 - @500. Wody opadowe sptywajg zgodnie z uksztattowaniem terenu do
istniejgcych przepustéw lub poprzez nawierzchnig jezdni.

W ramach niniejszej inwestycji zaprojektowano:
- km 0+346,83:

e wydtuzenie istniejgcego pod korong drogi rowu zakrytego z rur betonowych @800
dtugosci L=10,85 m o 1,0 m (do dtugosci 11,85 m) wraz z obudowg wylotu
poprzez obrukowanie kamieniem polnym na zaprawie cementowe;;

- km 0+485,70:

e przepust PD1 - skrocenie istn. pod korong drogi przepustu z rur betonowych
@1000 dtugoéci L=15,30 m do diugosci 12,40 m wraz z umocnieniem wylotu
poprzez obrukowanie kamieniem polnym na zaprawie cementowe;j;

e przepust PD1A — budowe przepustu pod $ciezkg pieszo-rowerowa z rur
stalowych spiralnie karbowanych @1000 dtugosci L=8,60 m wraz z umocnieniem
wylotu poprzez obrukowanie kamieniem polnym na zaprawie cementowej;

- km 1+126,00:

e przepust PD2 - budowe przepustu pod korong drogi z rur stalowych spiralnie
karbowanych @1000 dtugosci L=11,80 m wraz z umocnieniem wylotu poprzez
obrukowanie kamieniem polnym na zaprawie cementowej;

e przepust PD2A - budowe przepustu pod $ciezkg pieszo-rowerowg z rur
stalowych spiralnie karbowanych @1000 dtugosci L=7,25 m wraz z umocnieniem
wylotu poprzez obrukowanie kamieniem polnym na zaprawie cementowe;j;

- km 1+634,70:

e przepust PD3A - budowe przepustu pod $ciezkg pieszo-rowerowg z rur stalowych
spiralnie karbowanych 2@1200 diugo$ci L=8,00 m wraz z umocnieniem wylotu
poprzez obrukowanie kamieniem polnym na zaprawie cementowe;j;

- km 1+651,95:

» przepust PD3 - przebudowe istn. pod korong drogi przepustu z rur betonowych
@600 dfugosci L=10,15 m na przepust z rur stalowych spiralnie karbowanych
221200 dtugosci L=11,90 m wraz z umocnieniem wylotu poprzez obrukowanie
kamieniem polnym na zaprawie cementowej;

- km 2+187,40:

e przepust PD4 - przebudowe istn. pod korong drogi przepustu z rur betonowych
@600 diugosci L=10,15 m na przepust z rur stalowych spirainie karbowanych
@800 dtugosci L=11,10 m wraz z umochieniem wylotu poprzez obrukowanie
kamieniem polnym na zaprawie cementowej;

e przepust PD4A - budowe przepustu pod $ciezkg pieszo-rowerowg z rur stalowych
spiralnie karbowanych @800 dtugo$ci L=6,90 m wraz z umocnieniem wylotu
poprzez obrukowanie kamieniem polnym na zaprawie cementowej;

Na odcinku km 0+44500 - 2+24570 po prawej stronie drogi zaprojektowano
przebudowe istniejacych rowow przydroznych na rowy o szerokosci dna 0,40 m, gtebokosci
0,70 m i pochyleniu skarp 1:1,5. Na odcinku km 0+013,00 — 2+245,70 po lewej stronie drogi
(pomiedzy jezdnig i $ciezka pieszo-rowerowg) zaprojektowano rowy przydrozne o szerokogci
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dna 0,40 m, gtebokosci 0,70 m i pochyleniu skarp 1:1,5. Pod istniejacymi zjazdami na pola w
ciagu rowu zaprojektowano przepusty z rur PE @ 400. Pod skrzyzowaniami z drogami
bocznymi oraz peronami dla pieszych na przystankach autobusowych zaprojektowano rowy
zakryte z wlotami poprzez studnie betorrowe z rur PE @ 400.

W ramach niniejszego opracowania nie zmienia sie kierunku ani sposobu odprowadzenia
wod opadowych.

5.8. Roboty ziemne.

Roboty ziemne na odcinku drogi objetej niniejszym opracowaniem wynikajg gtéwnie z
koniecznosci wykonania wykopéw pod projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni i rowy
drogowe oraz nasypdéw na poszerzeniu korpusu drogowego i pod konstrukcje $ciezki
rowerowej.

Przed przystapieniem do wiasciwych robét ziemnych nalezy usungé warstwe ziemi
urodzajnej w ilosci 6279,08 m°. Ziemie urodzajng w ilosci 1303,96 m® nalezy zuzy¢ do
humusowania skarp (roboty wykoriczeniowe). Pozostatg iloé¢ nalezy odwiezé na odktad w
miejsce wskazane przez inwestora.

Ze wzgledu na grunty wystepujgce w podiozu nasypu pod ciag pieszo-rowerowy na odcinku
km 0+390 -0+750 oraz 2+000 — 2+24570 zaprojektowano wzmochienie podtoza pod
wykonanie nasypdw poprzez utozenie geowtékniny separacyjnej oraz geokraty komorkowe;j
wys. 0,20 m. Szczegdty rozwigzan pokazano na rys. 4/2. Skarpy nasypu od strony Narwi na
tych odcinkach nalezy umocni¢ geokratg komérkowa wys. 10 cm.

Bilans robot ziemnych przedstawia sie nastepujaco:

Korpus drogowy pozsjea:jiyi ':)T)Ia Razem
Wykop +3588,20 +108,90 +3697,10
Nasyp -16503,04 -250,13 -16753,17
BILANS -12914,84 -141,23 -13056,07

Grunt uzyskany z wykopéw pod projektowang konstrukcje a nie nadajacy sie do wbudowania
nalezy odwiez¢ w miejsce sktadowania na odkitad. Brakujacy grunt do wykonania nasypow
nalezy pozyskaé¢ i dowiezé z poza terenu robét. Nasypy nalezy wykonaé z gruntu
spetniajgcego wymagania specyfikacji D-02.03.01.

6. URZADZENIA OBCE.

W pasie drogowym wystepuja nastepujace sieci infrastruktury techniczne;j:
e sie¢ telekomunikacyjna kablowa (na odcinku km 0+000 — 0+182,70 SP);
* sie¢ wodociggowa (na odcinkach SP: km 0+000 — 0+123,10, 0+176,50 -
0+247,70, 0+421,20 — 0+452,30, 1+727,40 — 2+24570);
e sieci energetyczne napowietrzne komunalne (na odcinku km 0+083,70 -
0+416,50 SP);
Z projektowang droga koliduje jedynie sie¢ wodociggowa. Na odcinkach kolidujgcych
Przewidziano przebudowe tej sieci (wg rozwigzania branzowego) '

7. ZIELEN.

W zwigzku z planowang budowg drogi zachodzi konieczno$é usunigcia 270 drzew.
Zestawienie drzew do usunigcia zatgczono w czesci . Obliczenia/zestawienia.

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1937B



il s i s

bt A e s s

bl i

13
8. UWAGI KONCOWE.

W zwigzku z tym, ze droga powiatowa stuzy do bezposredniej obstugi przylegtych
posesji i nie ma mozliwoéci zamknigcia jej dla ruchu, roboty nalezy prowadzi¢ etapami przy
dopuszczeniu ruchu lokalnego. Przed przystgpieniem do robét wykonawca winien
opracowaé harmonogram robét i projekt organizacji ruchu na czas robot. Ww projekt podlega
zatwierdzeniu przez zarzgdzajgcego ruchem.

Na catej powierzchni terenu poza jezdnig wystepuje humus o migzszosci 0,15 - 0,25 m.
Przed przystapieniem do rob6t ziemnych cato$¢ humusu nalezy usung¢ i nadmiar odwiez¢ w
miejsce sktadowania.

Grunt uzyskany z wykopéw pod projektowang konstrukcje na tym odcinku a nie
nadajacy sie do wbudowania nalezy odwiez¢ w miejsce sktadowania na odktad.

Nasypy nalezy wykonaé z gruntu przepuszczalnego uzyskanego w ramach
wykonywanych wykopdéw lub z dokopu.

Zastosowane materiaty i prefabrykaty musza posiada¢ certyfikat na znak
bezpieczenstwa lub deklaracje zgodnosci.

OPRACOWAL.:
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WYKAZ LUKOW POZIOMYCH | ZALAMAN TRASY

Kat Promien L (m) Z (m) L (m)
Nr Lokalizacja Zwrotu fuku To (m) oI N (m)
Wierzchotka srgila bulo (grad,) R (m) PP (m) (%) Poszerzenie (m)
1 2 3 4 ) 6 7 8
Luk - 0,48 47,82
W-1 0+023,93 5,0740 kotowy 23,92 2% =
600,00 - jednostr. -
Luk - 0,26 39,47
W-2 0+117,17 3.3505 kotowy 19,74 2% -
750,00 - jednostr. -
Luk - 0,64 71,76
W-3 0+198,58 4,5682 kotowy 35,89 2% -
1000,00 = jednostr. =
Zatamanie - - -
W-4 0+318,48 1,5832 trasy - - -
Luk - 0,20 28,21
E W-5 0+401,70 3,5914 kotowy 14,11 2% -
4 500,00 - jednostr. -
Luk - L35 67,74
W-6 0+485,70 8,6254 kotowy 33,92 2% .
500,00 3 jednostr. =
Luk - 1,11 81,58
wW-7 0+756,84 6,9246 kotowy 40,83 2% -
750,00 - daszk. -
Zatamanie - - -
w-8 0+955,53 1,0880 trasy - - =
Luk - 0,21 35,26
wW-9 1+091,22 2,9933 kotowy 17,64 2% -
750,00 - daszk. 5
Luk - 2.13 71,36
W-10 1+238,86 15,1434 kotowy 35,85 2% A
300,00 : daszk. R
Luk - 5,70 202,01
W-11 1+382,93 14,2890 kotowy 101,43 2% -
} 900,00 . daszk. :
Luk - 1,83 93,66
W-12 1+540,86 9,9378 kotowy 46,93 2% -
600,00 - daszk. -
Luk - 0,76 55,26
W-13 1+650,15 7,0357 kotowy 27,66 2% -
500,00 = daszk. -
Luk - 0,81 69,84
W-14 1+746,81 5,9285 kotowy 34,95 2% &
750,00 = daszk. &
Luk - 3,43 63,59
W-15 1+903,91 26,9867 kotowy 32.28 4% =
150,00 PP=25 | jednostr. pw=pz=0,20
Luk - 1,97 52,31
W-16 2+103,22 19,0301 kotowy 26,35 4% -
175,00 PP=25 jednostr. -
Euk - 0,20 34,92
W-17 2+222.30 2,9637 kotowy 17,46 2% -
750,00 = daszk. -




Wsp6étrzedne punktow gitéwnych trasy
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W15
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Euk
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tuk
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Luk

Tuk

ruk

Luk

Luk

Luk

Luk

WSPOLRZEDNE:

kolowy

kolowy

kotowy

kolowy

kolowy

kotowy

kolowy

kolowy

kotowy

kotowy

kotowy

kolowy

kolowy

kotowy

PLK
SiIK
KLK

PLK
SLK
KiK

PLK
SEK
KEK

PiK
SIK
KiK

PLK
SLK
KiK

PLK
SEK
KLK

PLK
SIK
KLK

PEK
SiK
KEK

PLK
SLK
KLK

PLK
SLK
KLK

PLK
SLK
KEK

PLK
SLK
KLK

PLK
SLK
KLK

PLK

X (N)
5892388,400

5892372,270
5892388,387
5892371,931
5892354, 797

5892304, 160
5892318,578
5892303,988
5892289,052

5892241,841
5892269, 310
5892242,273
5892216,099
5892155,841

5892097, 618
5892107, 488
5892097,480
5892087,196

5892035,514
5892060,577
5892036, 344
5892013, 769

5891861, 653
5891887,825
5891860, 841
5891832,234
5891718, 468

5891622, 316
5891634,812
5891622, 466
5891610,419

5891522, 598
5891546, 783
5891521,204
5891492,858

5891402,592
5891486, 734
5891406,283
5891333, 167

5891294, 254
5891326,374
5891293, 020
5891257,206

5891207, 732
5891229, 567
5891208, 234
5891187, 902

5891138,392
5891163, 448
5891137,853
5891111,179

5891015, 660
5891040,795
5891018, 328
5891001,080

5890925, 323
5890937,227

7574664,417

7574682,112
7574664,432
7574681,777
7574698,453

7574745,809
7574732325
7574745, 615
7574758,516

7574798, 225
7574775,121
7574798,703
7574823,239
7574881,793

7574941, 255
7574931,175
7574941,112
7574950,762

7574997,906
7574975, 044
7574998, 701
7575023, 944

7575206,091
7575174,752
7575205, 334
7575234,403
7575343,889

7575439, 642
7575427, 198
7575439, 785
7575452, 660

7575548, 751
7575522,288
7575547,134
7575568,770

7575629,531
7575572892
7575633,.871
7575703,477

7575744,923
7575710, 712
7575743,569
7575773, 724

7575812,186
7575795, 211
7575812, 763
7575831,466

7575879, 602
7575855, 241
7575878;993
7515901 ;528

7575978, 487
7575958,236
7575980, 648
7576007, 284

7576156, 909
7576133,398
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SEK 5890923, 715 7576155, 766
KIK 5890907, 024 1516175,871
W17 tuk kolowy 5890842,492 7576242,741
PEK 5890854, 617 7576230,176
SEK 5890842, 641 7576242,879
KiK 5890830, 965 7576255,856
W18 5890791, 615 7576300, 626
Elementy trasy
ELEMENT OD DO
Prosta 0,00 0,02 L=0,02m
tuk kolowy 0,02 47,84 R=600, 00m T=23,92m B=0,48m
L=47,82m g=0,0797xd g=5,0740g
Prosta 47,84 97,43 L=49,5%m
tuk kolowy 97,43 136,90 R=750,00m T=19,74m B=0,26m
L=39,47m g=0,0526rd g=3,3505¢g
Prosta 136,90 162,70 L=25,80m
tuk koiowy 162,70 234,46 R=1000,00m T=35,89m B=0, 64m
L=71,76m g=0,0718rd g=4,5682g
Prosta 234,46 318,48 L=84,02m
Prosta 318,48 387, 59 L=69,11lm
ELuk kolowy 387,59 415,80 R=500, 00m T=14,11lm B=0, 20m
L=28,21lm g=0,0564rd g=3,5914g
Prosta 415,80 451,83 L=36,03m
tuk kolowy 451,83 519,57 R=500, 00m T=33,92m B=1,15m
L=67,74m g=0,1355rd g=8,6254g
Prosta 519,57 716, 05 L=196,48m
tuk kotowy 716,05 797,63 R=750,00m T=40,83m B=1,11lm
L=81,58m g=0,1088rd g=6,9246g
Prosta 197,63 955,53 L=157,89m
Prosta 955,.53 1073, 59 L=118,06m
Euk kolowy 1073,.59 1108, 85 R=750,00m T=17, 64m B=0,21lm
L=35,26m g=0,0470zxd g=2,9933g
Prosta 1108,85 1203, 18 L=94,33m
tuk kolowy 1203,18 1274,54 R=300, 00m T=35,85m B=2,13m
L=71,36m g=0,2379rd g=15,1434qg
Prosta 1274,54 1281, 92 L=7,38m
tuk kolowy 1281,92 1483,93 R=900, 00m T=101,43m B=5, 70m
L=202,01m g=0,2245rd g=14,2890g
Prosta 1483, 93 1493, 85 L=9,92m
tuk kolowy 1493,85 1587,51 R=600, 00m T=46, 93m B=1,83m
L=93, 66m g=0,1561rd g=9,9378g
Prosta 1587;51 1622,52 L=35,01lm
fuk kolowy 1622,52 1677,78 R=500, 00m T=27, 66m B=0,76m
L=55,26m g=0,1105rd g=7,0357g
Prosta 1677,78 1711,89 L=34,11lm
Luk kolowy 1721,89 1781,73 R=750, 00m T=34,95m B=0,81m
L=69,84m g=0,0931rd g=5,9285g
Prosta T781:y, 13 1872, 12 L=90, 3%9m
Luk kolowy 187.2,12 1935, 70 R=150,00m T=32,28m B=3,43m
L=63,5%9m g=0,4239rd g=26,9867g
Prosta 1935,70 2077,06 L=141,36m
Luk kolowy 2077,06 2129,37 R=175,00m T=26,35m B=1,97m
L=52,31m g=0,2989rd g=19,0301g
Prosta 2129,31 2204,84 L=75,47m
Luk kolowy 2204,84 2239,76 R=750,00m T=17,46m B=0,20m
L=34,92m g=0,0466rd g=2,9637g
Prosta 2239,76 2245,70 L=5,94m
ELEMENTY NIWELETY
ELEMENT oD DO SPADEK L/T R B
(%] [m] [m] [m]
Prosta 0,00 21,58 ~1.,081 21,58
tuk wklesty 21;58 38;56 8,49 1000,00 0,04 min.pik.31,892 rzed.103,474
pProsta 38,56 97,17 0,667 58,61
tuk wypukiy 97,17 115,99 9,41 5000,00 0,01
prosta 115,99 252,04 0,290 136,05
tuk wypukly 252,04 312,70 30,33 3500,00 0,13 max.pik.262,193 rzed.104,387

—_—
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prosta 312,70 457,31 -1,443 144,61
ruk wklesity 457,31 513,49 28,09 3000,00 0,13 min.pik.500,602 rzed.101, 623
prosta 513,49 745,64 0,430 232,15
1uk wypukiy 745,64 783,78 19,07 5000,00 0,04 max.pik.767,120 rzed.102,694
prosta 783,78 1135,50 -0,333 351,72
1uk wklesiy 1135,50 1216,18 40,34 5000,00 0,16 min.pik.1152,159 rzed.101,467
prosta 1216,18 1228,49 1,281 12,31
1uk wypukty 1228,49 1274,69 23,10 7000,00 0,04
prosta 1274,69 1379,33 0,620 104,64
tuk wypukty 1379,33 1475,21 47,94 6000,00 0,19 max.pik.1416,558 rzed.103, 238
prosta 1475,21 1521,76 -0,978 46,56
tuk wklesly 1521,76 1606,94 42,59 5000,00 0,18 min.pik.1570,638 rzed.102,257
prosta 1606,94 1649,04 0,726 42,10
ruk wypukiy 1649,04 1755,14 53,05 10000,00 0,14 max.pik.1721,638 rzed.102,958
prosta 1755,14 1991,61 -0,335 236,47
prosta 1991,61 2105,03 -0,485 113,42
prosta 2105,03 2175,34 -0,552 70,31
ruk wklesty 2175,34 2241,40 33,03 7000,00 0,08 min.pik.2213,948 rzed.101,066
prosta 2241,40 2245,70 0,392 4,30
TABELA ROBOT ZIEMNYCH
POWIERZCHNIE[m2] ODLEGLOSC OBJETOSCI [m3) ZUZYCIE
PIKIETAZ  NASYP WYKOP [m) NASYP WYKOP NA MIEJSCU NADMIAR(*) BILANS
0,00 0,13 3,04 0,00
6,79 1,25 21,18 1,25 19,93
6,79 0,24 3,20 19,93
28,09 6,89 112,66 6,89 105,77
34,88 0,25 4,83 125,70
16,95 6,30 75,93 6,30 69,63
51,83 0,49 4,13 195,33
28,59 13,80 113,22 13,80 99,43
80,42 0,47 3,79 294,75
38,47 22,21 164,54 22,21 142,33
118,89 0,68 4,77 437,08
24,64 27,41 89,58 27,41 62,17
143,53 1,54 2,50 499,25
18,33 36,06 42,62 36,06 6,56
161,86 2,39 215 505,81
60,08 187,43 130,84 130, 84 -56,59
221,94 3,85 2,21 449,22
60,49 131,44 194,94 131,44 63,49
282,43 0,50 4,24 512,71
55,76 161,59 179,30 161,59 17,71
338,19 5,30 2,19 530, 42
53,62 383,89 255,23 255,23 -128,66
391,81 9,02 7,33 401,76
32,95 224,99 256,94 224,99 31,95
424,76 4,64 8,27 433,71
20,23 150, 04 106, 61 106, 61 -43,43
444,99 10,20 2,27 390, 28
40,41 507,87 68,54 68,54 -439,33
485,40 14,94 Tyl D -49,05
30,37 431,28 32,23 32,23 -399, 04
515,77 13,46 1,00 -448,10
56,12 763,94 62,20 62,20 -701,75
571,89 13,76 1, 22 -1149,85
40,11 492,48 33,41 33,41 -459,08
612,00 10,79 0,45 -1608, 92
27,35 308,24 6,84 6,84 -301, 40
639,35 11,75 0,05 -1910, 32
29,07 385,07 0,95 0,95 -384,12
668,42 14,75 0,01 -2294,43
27,90 395, 37 9,72 9,72 -385, 64
696,32 13,59 0,68 -2680,08
28,23 256,36 47,43 47,43 -208,93
724,55 4,57 2,68 -2889,01
24,91 80,18 65,31 65,31 -14,87
749,46 1,87 2,57 -2903, 88
26,75 35,91 75,13 35,91 39,22
776,21 0,82 3,05 -2864,66
28,57 109,54 51,84 51,84 -57,71
804,78 6,85 0,58 -2922,37
37,40 352,03 20,97 20,97 -331,06
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842,18 11,97 0,54 -3253,43

35,64 443,45 10,71 10,71 -432,75
877,82 12,91 0,06 -3686,18
31,71 392,30 1,78 1,78 -390, 52
909,53 11,83 0,06 -4076, 69
34,15 375,84 8,95 8,95 -366,89
943, 68 10,18 0,47 -4443,58
36,94 218,25 39,07 39,07 -179,18
980, 62 1,64 1,65 -4622,76
32,19 39,25 70,48 39,25 31,23
1012, 81 0,80 2,703 -4591,53
45,32 179,45 79,19 79,19 -100,26
1058,13 Ty 12 0,76 -4691,79
37,51 261,20 21,83 21,83 -239,37
1095, 64 6,81 0,40 -4931,16
30,42 284,16 54,86 54,86 -229,30
1126,06 11,87 3,20 -5160,46
35,71 253,01 82,39 82,39 -170, 61
116177 2,30 1,41 -5331,07
40,73 137,75 48,26 48,26 -89,49
1202, 50 4,47 0,96 -5420,56
14,00 7 | 15,75 15,75 -55,96
1216, 50 5,78 1,29 -5476,52
14,93 80, 60 26,82 26,82 -53,78
1231,43 5,02 2,30 -5530,30
19,37 135,54 44,76 44,76 -90,78
; 1250, 80 8,98 2,32 -5621,09
28,48 287,50 39,40 39,40 -248,10
1279, 28 11,21 0,45 -5869,19
20,43 224,91 10,43 10,43 -214,48
1299,71 10,80 0,57 -6083,67
35,83 325,20 39,30 39,30 -285,90
1335, 54 7,35 1,62 -6369,57
34,41 237,58 39,30 39,30 -198,27
1369, 95 6,46 0,66 -6567,85
20,43 131,14 14,43 14,43 -116,71
1390, 38 6,38 0,75 -6684,56
35, 60 262,46 25,77 25,77 -236,70
1425, 98 8,37 0,70 -6921,25
31,21 252,75 32,81 32,81 -219,95
1457,19 7,83 1,40 -7141,20
43,09 326,14 93,51 93,51 -232,63
1500, 28 7,31 2,94 -7373,83
45,74 429,87 70,18 70,18 -359, 69
1546, 02 11,49 0,13 -7733,52
2731 293,08 3,36 3,36 -289,72
1573,33 9,97 0,11 -8023,23
35,14 315,59 11,95 11,95 -303, 64
1608, 47 7,99 0,57 -8326,87
14,05 106,89 8,86 8,86 -98,03
‘} 162252 123 0,69 -8424,90
Tl 64,43 5,77 5577 -58, 65
1629,99 10,02 0,85 -8483,55
4,71 41,82 10,00 10,00 -31,81
1634,70 7 T4 3,40 -8515, 37
17,25 139, 68 39,83 39,83 -99,86
1651, 95 8,46 1,22 -8615,23
34,16 278,95 22,73 22:793 -256,23
1686, 11 7,87 0,11 -8871,45
21,25 177,50 1,16 1,16 -176,34
1707, 36 8,83 0,00 -9047,79
28,99 306, 45 0,01 0,01 -306, 44
1736, 35 1231 0,00 -9354,23
13,20 149,34 0,21 0,21 -149,13
1749, 55 10,32 0,03 -9503,36
11,009 100,23 0,75 0,75 -99,48
1760, 64 7,76 0,10 -9602,84
45,53 358,15 17,65 17,65 -340,49
1806, 17 7,98 0,67 -9943,34
39,54 319,45 32,98 32,98 -286,48
1845,71 8,18 1,00 -10229, 81
22,30 184,30 25,96 25,96 -158,35
1868, 01 8,35 1,33 -10388,16
22,83 187,74 22,34 22,34 -165,41
1890, 84 8,10 0,63 -10553,57
16,46 161,35 6,08 6,08 -155,28
1907, 30 11,50 0,11 -10708,84
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14,24 154,81 1,43 1,43 -153,38
1921, 54 10,24 0,09 -10862,22
20,39 215,98 0,90 0,90 -215,08
1941,93 10,95 0,00 -11077,30
29,61 294,30 0,01 0,01 -294,29
1971,54 8,93 0,00 -11371,59
375153 338,56 2,45 2,43 -336,13
2009,07 9,471 0,13 -11707,72
29,53 256,50 4,57 4,57 -251,93
2038, 60 8,26 0,18 -11959, 65
28,88 202,88 1731 17,81 -185,57
2067,48 5,79 1,02 -12145,22
23,18 119,17 36,87 36,87 -82,29
2090, 66 4,49 2:16 -12227,52
20, 64 87,30 56,02 56,02 -31,28
2111, 30 3,97 3,27 -12258,80
32,23 175,26 66,38 66,38 -108, 88
2143,53 6,91 0,85 -12367, 68
26,31 176,93 20,16 20,16 -156,77
2169, 84 6,54 0,68 -12524,46
18,13 132,71 15,36 15,36 -117,35
2187, 97 8,10 1,02 -12641,80
34,39 228,01 39,67 39,67 -188,35
27222,36 5,16 1,29 -12830,15
23,34 114,01 29,32 29,32 -84,69
2245,70 4,61 1:92 -12914,84
RAZEM 16503,04 3588,20  2898,79
Nadmiar NASYP 12914,84m3
(*) - warto$éci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP
TABELA HUMUSU
PIKIETAZ POWIERZCHNIE ODLEGLOSC OBJETOSCI
HUM.ISTN. [m2] HUM.PROJ.[m2] [m] OBJ.HUM.ISTN.[m3] OBJ.HUM.PROJ. [m3] .
0,00 0,20 0,00
6,79 3,45 0,16
6,79 0,81 0,05
28,09 34,44 4,86
34,88 1,64 0,30
16,95 27531 5,04
51;83 1,58 0,29
28,59 50,15 7:43
80,42 1,93 0,23
38,47 76,82 9,64
118,89 2,07 0,28
24,64 51,20 6,87
14353 2,09 0,28
18,33 38,84 5,43
161,86 2,; 15 0,31
60,08 140,83 21,78
221,94 2,54 0,41
60,49 140,58 20,99
282,43 gL 0,28
55,76 134,05 24,06
338,19 2,70 0,58
53,162 152,82 32,49
391,81 3,00 0,63
32,199 102,41 22,80
424,76 &Pl 0,76
20,23 64,90 15,19
444,99 3,20 0,75
40,41 132,75 22,31
485, 40 3,37 0,36
30,37 101, 65 19,22
55, 77 3;33 0,90
56,12 172,79 44,78
571,89 2,88 0,69
40,11 109,94 25,67
612,00 2,65 0,59
27,35 75, 60 16,74
639,35 2,88 0,63
29,07 85,26 19,59
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668,42 2499 0,71

27,90 83, 62

696,32 3,01 0,71
28,23 84,29

724,55 2,97 0,71
24,91 68,18

749,46 2150571 0,49
26,75 65,59

776,21 2,40 0,40
28,57 72,68

804,78 2,69 0,57
37,40 101,54

842,18 2,74 0,61
35,64 99,40

877,82 2,84 0,63
31,71 89,36

909,53 2,80 0,62
34,15 94,53

943, 68 2,74 0,60
36,94 97,34

980, 62 2,53 0,46
32,19 82,95

1012,81 2,62 0,51
45,32 129,84

1058, 13 3, 14 0,76
37,51 107,28

1095, 64 2,61 0,54
30,42 97,22

1126, 06 3,78 1,18
35,71 115,02

1161,77 2,66 0,58
40,73 112,593

1202, 50 2,85 0,63
14,00 41,15

1216, 50 3,03 0,73
14,93 43,74

1231, 43 2,83 0,64
19,37 55,55

1250, 80 2,90 0,67
28,48 82,93

1279, 28 2,92 0,66
20,43 59,04

1299, 71 2,86 0,66
35,83 101,36

1335, 54 2,80 0,61
34,41 103,81

1369, 95 3,23 0,80
20,43 63,48

1390, 38 2,98 0,69
35, 60 109,40

1425, 98 3507 0,78
31,21 98,25

1457,19 3,13 0,77
43,09 133,97

1500, 28 3,09 0,75
45,74 131,87

1546, 02 2,68 0,56
27,31 73,33

1593,38 2,69 0,51
35,14 100, 54

1608, 47 3,03 0,69
14,05 43,46

1622, 52 3,16 0,79
7,47 27,57

1629, 99 4,23 0,29
4,71 16,13

1634, 70 2,62 0,14
17,25 53,63

1651, 95 3,60 0,15
34,16 110,30

1686, 11 2,86 0,48
21,25 56,80

1707, 36 2,48 0,43
28,99 74,30

1736, 35 2,64 0,49
13,20 35,40

1749, 55 5 0,53
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11,09 29,18 5,36
1760, 64 2,54 0,44
45,53 121,52 23,27
1806, 17 2,80 0,58
39,54 115,85 25,50
1845,71 3,06 0,70
22,30 68,71 15,43
1868, 01 3710 0,68
22,83 67,67 13,81
1890, 84 2,83 0,54
16,46 3 L 9,40
1907, 30 2z 9 0,60
14,24 43,90 9,50
1921,54 8,19 0,73
20,39 61,31 13,41
1941, 93 2,82 0,58
29,61 82,70 16,70
1971, 54 2,76 0,54
37:;53 106,85 22,18
2009, 07 2,93 0,64
29,53 88,12 19,65
2038, 60 3,04 0,69
28,88 91,15 21,57
2067, 48 3,27 0,80
23,18 70,70 14,94
2090, 66 2,83 0,49
20,64 61,34 10,34
21.13.,.30 3,12 0,51
32;23 96, 66 18,00
2143,53 2,188 0,60
26,31 76,67 16,33
2169,84 295 0,64
18;13 57,91 13,80
2187,97 3,44 0,89
34,39 110,08 26,26
222236 2,96 0,64
23,34 68,06 14,58
2245,70 2:81 0,61
SUMY : HUMUS ISTNIEJACY[m3] = 6279,08 PROJEKTOWANY [m3] = 1303, 96
ZESTAWIENIE ZJAZDOW NA POSESJE (1)
Lokalizacja Charakterystyka zjazdu Roboty ziemne
stro szer. powierzchnia | powierzchnia
Lp. | km hm typ jezdni 0 naw. z 0 naw. z W (m?) N (m?)
na (m) kostki (m?) | kruszywa (m?)
1 0 5290 | L 03.83 6,00 28,76 11,15 3,37
£ 57,80 P 03.90 5,00 11,00 2,20
3 74,10 P 03.90 4,50 12,14 2,43
4 77,70 | L 03.83 4,50 22,54 7,98 1,05
S 93,15 L 03.83 6,00 28,75 10,27
6 163,10 | P 03.90 4,50 15,19 4,55
7 191,80 | P 03.90 5,00 29,76 8,92
8 216,45 | P 03.90 5,00 34,13 10,23
9 22450 | P 03.90 5,00 33,56 10,06
10 277,55 | P 03.90 6,00 32,67 11,44
11 311,90 | P 03.90 5,50 25.82 2,58
12 334,60 | P 03.90 4,50 20,83 2,83
13 351,40 | P 03.90 5,00 23,24 2,34
14 411,80 | P 03.90 3,00 17,16 6,86
15 440,80 | P 03.90 5,00 28,78 2,87
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16 669,00 | P 03.83 5,00 26,88 4,03
17 738,15 | L 03.83 5,00 24,55 16,91 19,50
18 740,80 | P 03.83 5,00 36,32 6,99
19 942,60 | L 03.83 6,00 29,62 25,27 44,77
20 971,30 | P 03.83 5,00 24,57 1,74
21 1 3,40 L 03.83 5,00 24,61 18,01 5,36
22 42,90 p 03.83 5,00 26,33 2,62
23 385,00 | P 03.83 5,00 25,91 2,75
24 397,65 | P 03.83 4,00 21,71 2,45
25 474,70 | P 03.83 5,00 55,95 13,58
26 56535 | L 03.83 6,00 28,65 16,07 20,01
27 57125 | P 03.83 5,00 23,28 1,97
28 59390 | P 03.83 5,00 26,42 2,34
29 707,05 | P 03.83 5,50 31,64 3,56
30 710,60 | L 03.83 6,00 28,74 11,00 10,00
31 792,35 | L 03.83 6,00 28,76 19,07 30,01
32 841,10 | L 03.83 6,00 29,31 19,90 32,26
33 890,05 | L 03.83 6,00 29,21 20,68 31,26
34 908,55 | P 03.83 6,00 31,40 7.53
%5 | 3 9,40 p 03.83 6,00 25,05
36 18,00 | L 03.83 6,00 28,96 19,06 34,76
37 55,40 P 03.83 6,00 36,93 4,94
38 20525 | P 03.83 5,00 24,90 2,53
39 239,55 | P 03.83 5,50 27,64 2,32
RAZEM 1061,67 195,37 108,90 250,13
ZESTAWIENIE ZJAZDOW NA POSESJE (2)
Lokalizacja Rurafi | obruk R kr = ISt-dIfW- ist. przepust
400 | oz | PUOY | MAHORY | oo | dbrorbicnd
Lp. | km hm strona | 1(m) o ) i (m2) (m)
1 0 52,90 L 9,50 10,87 23,70
¥2 57,80 P 5,45 7,00
3 74,10 P 5,45 6,50
4 77,70 L 8,00 10,45 22,20
5 93,15 L 9,50 9,05 23,70
6 163,10 P 6,80 6,50
7 191,80 P 12,30 7,00
8 216,45 P 14,33 7,00
| 9 224,50 P 14,02 7,00 28,40
10 277,55 P 12,55 8,00 35,51
11 311,90 P 10,52 7,50 30,82
12 334,60 P 9,30 6,50 19,27
13 351,40 P 9,90 7,00
14 411,80 P 9,78 4,85
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15 440,80 P 12,10 7,00
16 669,00 P 9,00 6,12 28,60
17 738,15 L 9,00 12,13 22,72
18 740,80 P 9,00 8,66 32,42
19 942,60 L 9,50 10,17 23,70
20 971,30 P 9,00 9,69 27,40
21 1 3,40 L 9,00 12,12 22,70
22 42,90 P 9,00 15,96 28,24
23 385,00 P 9,00 28,30
28,03
24 397,65 P 8,00 26,36
25 474,70 P 9,00 10,08 41,12
26 565,35 L 9,50 10,17 23,67
27 571,25 P 9,00 9,94 27,25
28 593,90 P 9,00 11,23 28,40
29 row
707,05 P Jake. 30,50 8,25m fi400
30 710,60 L 9,50 10,42 23,70
31 792,35 8 9,50 10,14 23,70
32 841,10 L 9,50 10,17 23,70
33 890,05 L 9,50 10,08 24,01
34 908,55 P 9,50 9,28 27,77
35 2 9,40 P 9,50 9,21 28,40
36 18,00 I 9,50 10,25 23,70
37 55,40 P 9,50 16,70 26,42
38 205,25 P 9,00 11,58 > 85 4,50m, fi500
39 239,55 P 9,50 10,56 29,10 8,40m, fi400
RAZEM 238,50 | 283,06 814,83 81,85 - -
ZESTAWIENIE DRZEW DO USUNIECIA
Drzewa i krzewy Obwéd pnia i Kilometraz
Lp. (nazwa polska) [ecm] ok. Shruiba arog) ok.
1. olcha 100 L 0+110,70
B olcha 98 L 0+112,20
B olcha 93 L 0+117,30
4. olcha 96 L 0+118,00
5. olcha 84 L 0+121,20
6. olcha 105 L 0+122,50
7 olcha 89 L 0+125,32
8. klon 65 L 0+236,20
9. klon 53 L 0+237,20
10. klon 53 L 0+238,10
1. klon 47 L 0+240,20
12. klon 28 L 0+242,30
13. buk 83 k 0+323,20
14. buk 81 s 0+325,20
15. buk 82 L 0+327,10
16. olcha 23 L 0+357,10
17. olcha 28 L 0+359,00
18. olcha 25 L 0+361,20
19. olcha 21 L 0+362,70
20. olcha 25 s 0+364,70
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21 olcha 26 L 0+366,40
22. olcha 24 L 0+368,50
23: olcha 24 L 0+370,20
24. buk 98 15 0+452,20
25. buk 110 I 0+453,90
26. buk 72 ls 0+455,50
2. brzoza 104 L 0+458,70
28. olcha 145 L 0+459,10
29. olcha 111 L. 0+460,80
30. klon 55 L 0+462,50
31 klon 52 L 0+462,70
32. klon 60 ) 0+465,30
33. olcha 68 L, 0+466,90
34, olcha 76 L 0+468,10
35. olcha 27 L 0+469,50
36. olcha 23 L 0+469,50
a7. olcha 20 8 0+469,50
38. olcha 29 L 0+469,50
39. olcha 23 L. 0+469,50
40. olcha 25 L 0+469,50
41, olcha 64 L 0+470,60
42, olcha 66 L 0+470,60
43. olcha 71 L. 0+470,60
44, olcha 48 L 0+471,80
45, olcha 96 L 0+472,70
46. wierzba 55 L 0+474,40
47. wierzba 56 I 0+476,00
48. wierzba 54 L. 0+477,50
49, wierzba 47 L 0+478,30
50. wierzba 69 L 0+479,70
51. olcha 33 L 0+480,80
52, olcha 80 L 0+483,30
53. olcha 141 P 0+488,00
54. olcha 84 L 0+490,40
55. olcha 152 P 0+492,90
56. olcha 47 L 0+501,20
57: olcha 112 P 0+504,20
58. olcha 55 L 0+509,30
59. olcha 47 L 0+512,80
60. olcha 82 | 0+517,20
61. olcha 105 P 0+518,40
62. olcha 72 s 0+520,80
63. olcha 115 Is 0+526,50
64. olcha 320 L 0+532,50
65. olcha 97 L, 0+542,50
66. olcha 95 L 0+549,70
67 olcha 125 L 0+565,90
68. olcha 110 L 0+574,40
69. olcha 82 L 0+582,45
70. olcha 112 L 0+585,10
71 olcha 112 I 0+595,20
2. olcha 90 I 0+606,50
73. brzoza 102 P 0+616,70
74. brzoza 50 P 0+619,10
75. olcha 82 L 0+620,20
76. olcha 97 L 0+626,20
77. olcha 103 L 0+630,10
78. olcha 110 J= 0+636,90
79. olcha 97 L 0+639,00
80. olcha 97 P 0+639,00
81. olcha 96 P 0+641,00
82. olcha 95 I 0+692,30
83. olcha 73 L 0+644,60
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84. olcha 94 P 0+646,60
85. olcha 75 L 0+645,60
86. olcha 70 I 0+647,30
87. olcha 104 = 0+648,90
88. olcha 100 P 0+649,60
89. olcha 25 L 0+650,10
90. olcha 76 P 0+651,40
91. olcha 73 P 0+653,40
92. olcha 60 L 0+652,40
93. brzoza 36 L 0+653,80
94. olcha 74 P 0+654,90
95. olcha 111 e 0+657,90
96. olcha 120 L 0+658,90
97. olcha 117 L 0+660,10
98. olcha 60 P 0+659,60
99. olcha 60 B 0+661,10
100. olcha 75 P 0+661,80
101. olcha 30 L 0+662,80
102. olcha 30 L 0+665,00
103. olcha 50 P 0+665,50
104. olcha 30 L. 0+666,90
105. olcha 97 P 0+667,80
106. olcha 3563 15 0+668,80
107. olcha 35 P 0+670,50
108. olcha 80 P 0+672,40
109. olcha 97 L 0+672,60
110. olcha 87 L 0+677,10
111. olcha 105 L 0+678,50
112, olcha 117 L 0+680,50
113, olcha 81 P 0+682,60
114. olcha 106 L 0+687,90
115. olcha 97 Is 0+693,90
116. brzoza 73 P 0+696,30
117. wierzba 117 L 0+706,70
118. wierzba 38 L 0+710,14
119. wierzba 133 L 0+713,40
120. wierzba 131 L 0+717,00
121. wierzba 80 L 0+720,40
122. buk 97 ls 0+797,10
123, buk 128 L 0+802,10
124. buk 132 L 0+807,20
125. buk 97 L 0+809,70
126. buk 102 L 0+8840,90
127. buk 120 L. 0+846,30
128. buk 103 L 0+853,60
129. buk 106 L 0+857,20
130. buk 92 L 0+860,20
131. buk 109 |- 0+864,20
132, buk 94 L 0+868,10
133. buk 70 L 0+870,90
134. buk 90 L 0+903,50
135, buk 93 L 0+907,70
136. olcha 80 L 0+919,84
137. olcha 82 L. 0+932,10
138. olcha 62 I 0+955,20
139. olcha 86 [ 0+960,70
140. olcha 83 L 0+961,30
141. olcha 230 L 0+963,00
142. olcha 42 P 0+991,10
143. olcha 40 P 0+991,10
144. olcha 52 P 0+991,10
145. olcha 50 P 0+991,10
146. olcha 41 P 0+991,10
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147. olcha 68 P 0+993,90
148. olcha 55 P 0+993,90
149. olcha 50 P 0+993,90
150. olcha 50 P 0+993,90
151. olcha 46 P 0+996,50
152. olcha 48 P 0+996,50
153, olcha 47 P 0+996,50
154, olcha 45 P 0+996,50
155. olcha 44 P 1+052,20
156. olcha 43 I 1+064,10
157. olcha 48 L 1+064,10
158. olcha 75 P 1+067,10
159. olcha 40 P 1+067,10
160. olcha 102 L 1+069,10
161. olcha 105 L 1+069,10
162. olcha 85 L 1+073,40
163. olcha 87 8 1+073,40
164. olcha 4 P 1+080,10
165. olcha 70 Is 1+084,20
166. olcha 75 P 1+092,80
167. olcha 31 P 1+092,80
168. olcha 42 P 1+092,80
169. olcha 154 L 1+228,10
170. olcha 26 L 1+239,80
171. olcha 43 L 1+347,20
172. olcha 39 2 1+347,20
173, olcha 50 L, 1+387,00
174. buk 153 L 1+402,60
175. buk 149 L 1+405,10
176. buk 156 L 1+408,00
171, buk 150 L 1+410,50
178. olcha 97 L 1+430,50
179. olcha 35 L 1+544 60
180. olcha 33 L 1+544 60
181. olcha 36 IE 1+544 60
182. olcha 40 L 1+544 60
183. olcha 33 L 1+544 60
184. olcha 21 I 1+560,30
185. olcha 23 L 1+560,30
186. olcha 25 L 1+560,30
187. olcha 98 L 14577,20
188. olcha 95 L 1+579,70
189. olcha 73 L 1+582,10
190. olcha 58 L 1+583,90
191. olcha 92 L 1+585,80
192. olcha 83 L 1+588,20
193. olcha 41 L 1+590,70
194. olcha 26 I 1+593,70
| 195. olcha 24 L 1+593,70
196. olcha 74 L 1+596,70
197. olcha 1 L 1+596,70
198. olcha 35 L 1+598,70
199. olcha 37 L 1+598,70
200. olcha 31 L 1+598,70
201. olcha 40 |8 1+598,70
202. olcha 36 L 1+598,70
| 203. olcha 152 L 1+601,10
204. olcha 325 L 1+643,60
205. olcha 76 L 1+615,50
206. olcha 71 L 1+618,00
207. olcha 71 I= 1+618,00
208. olcha 74 L 1+618,00
209. olcha 73 I 1+618,00

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1937B




28

210. olcha 75 L 1+620,20
2791. olcha 78 L 1+620,20
212, olcha 70 L 1+622,50
213. olcha 103 L 1+632,80
214, olcha 100 L 1+632,80
215. olcha 90 L 1+634,90
216. olcha 93 L 1+634,90
217. olcha 65 L 1+637,20
218. olcha 31 L 1+639,50
219. olcha 34 L 1+639,50
220. olcha 51 L 1+641,50
221, olcha 31 L 1+643,60
222. olcha 33 L 1+645,60
223. olcha 44 L 1+648,20
224, olcha 59 Iz, 1+650,60
225, olcha 63 L 1+650,60
226. olcha 60 a 1+653,00
227. olcha 58 L 1+655,40
228. olcha 71 L 1+683,00
229. olcha 76 L 1+683,00
230. olcha 74 L 1+683,00
231, olcha 73 L 1+683,00
232. olcha 72 I 1+683,00
233. olcha 72 I, 1+683,00
234, olcha 74 L 1+683,00
235. olcha 71 L 1+683,00
236. olcha 32 L 1+683,00
237. olcha 85 L 1+688,60
238. olcha 87 L 1+688,60
239. olcha 83 L 1+688,60
240. olcha 84 5 1+688,60
241. olcha 85 L 1+688,60
242, olcha 83 L 1+688,60
243, olcha 88 L 1+688,60
244, olcha 85 I 1+688,60
245, olcha 61 L 1+688,60
246. brzoza 32 L 1+739,30
247. olcha 91 L 1+819,80
248. olcha 92 L 1+819,80
249, olcha 83 L 1+801,50
250. olcha 84 L 1+801,50
251. olcha 81 L 1+801,50
252, olcha 46 I 1+821,80
253. olcha 90 L 1+852,60
254, olcha 60 L 1+865,40
255. olcha 62 L 1+865,40
256. olcha 63 L 1+865,40
257 olcha 61 L 1+865,40
258. olcha 45 L 1+893,00
259. olcha 46 L 1+893,00
260. olcha 45 L 1+893,00
261. olcha 47 L 1+893,00
262. olcha 54 L 1+896,20
263. olcha 53 L 1+896,20
264. olcha 51 L 1+896,20
265. olcha 54 L 1+896,20
266. brzoza 25 P 2+115,00
267. brzoza 27 P 2+118,90
268. brzoza 24 P 2+126,90
269. brzoza 27 P 2+129,90
270. sosnha 36 P 2+151,30

Lokalizacje w/w drzew pokazano na planie sytuacyjnym.

:/] / iz

Przebudowa i rozbudowa drogi pbwiatgi\&ej

45




