SPIS ZAtACZNIKOW

I. CZESC OPISOWA.

. Karta uzgodnig.

. Opis techniczny.

. CZ ESC RYSUNKOWA.

. Orientacja.

. Projekt zagospodarowania terenu (4 ark.)




KARTA UZGODNIE N
do projektu statej organizacji ruchu zyzianej z przebudapndrogi powiatowej Nr 1962B
Wizna — Srebrowo — Mrowki — Nietawice — Kokoszki tyGuKownaty na odcinku
Kokoszki — Guty od km 0+000,00 do km 2+926,00

Instytucja

Komenda Miejska Policji w Lony

Zarzad Drég Powiatowych w Loy

Starostwo Powiatowe w t.aiy




OPIS TECHNICZNY
do projektu statej organizacji ruchu zyzanej z przebudaywdrogi powiatowej Nr 1962B

Wizna — Srebrowo — Mréwki — Nietawice — KokoszkiutyG- Kownaty na odcinku
Kokoszki — Guty od km 0+000,00 do km 2+926,00

INWESTOR: Zarz ad Drég Powiatowych w tomey

1. Podstawa opracowania

Projekt statej organizacji ruchu opracowano na jawds:

» dokumentacji technicznej na przebudosirogi powiatowej Nr 1962B Wizna — Srebrowo —
Mrowki — Nietawice — Kokoszki — Guty — Kownaty naaicku Kokoszki — Guty od km
0+000,00 do km 2+926,00

» Dziennika Ustaw RP Zal. do nru 220, poz. 2181 z2h12.2003 r. ,Szczegodtowe warunki
techniczne dla znakéw i sygnatdbw drogowych orazadeen bezpieczéstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”,

* mapy sytuacyjno-wysokoiowej w skali 1:1000,

* inwentaryzacji istniejcego oznakowania w terenie.

2. Charakterystyka stanu istniepcego

Droga powiatowa Nr 1962B przebiegac@@owo przez obszary niezabudowane wzdtu
dziatek rolnych oraz e#ciowo przez obszary zabudowane o zabudowigdy miejscoweci
Kokoszki na dtugéci okoto 0,5 km oraz miejscowoi Guty na dtugéci okoto 0,3 km.

W stanie istnigjcym posiada nawierzchnbrukowcows o szerokéci 4,0 m na odcinku od
km 0+000 do km 0+440,00 a na pozostategcznawierzchng zwirowg o zmiennej szerokai od
4,7 m do 6,0 m. Korona drogi ma zmigrszeroké¢ zamykagca sic w przedziale 7,3 - 9,6 m.

Migzszas¢ warstwyzwirowej waha s w przedziale 5-10 cm. Cechy istriegj podbudowy
z kruszyw naturalnych kwalifikgj ja jako dolm warstwe podbudowy o dobrej rRaosci,
wymagajica jedynie poszerzenia oraz wbudowania gornej wargiagbudowy o grukimi 10-15
cm, co w efekcie zapewni uzyskanie podbudowy gwajacej uzyskanie konstrukcji dla
obcigzenia ruchem KR 1 i fmosci 100 kN/G.

Rowy przydrane w cigu trasy § w stanie ztym, wyspuja szcatkowo.

Wzdtwz rowow przydranych wystpuje liczne zakrzaczenie, w tym wekszaci rzadkie,

wymagajice usunicia. Ponadto z planowanprzebudow koliduje zadrzewienie, w ikei




kilkudzieseciu sztuk, wymagape usungcia. § to w wigkszaici sosny, topole, wierzby — w

wigkszasci drzewa o matyclrednicach.

W km 0+127,50 wyspuje przepust ramowy o wymiarach B=1,55 m, H=0,80 k5,65

m. Przepust przewidziano do wydania o 2,5 m po stronie lewej oraz do oczyszczenia.

W pasie drogowym zlokalizowana jest r@sfjaca infrastruktura techniczna:

— kable telekomunikacyjne po za pasem drogowym w okadszki po prawej stronie na odcinku
od km 0+000 do km 0+420. W km 0+305 pkzeg poprzeczne kabla telekomunikacyjnego,

— kable telekomunikacyjne poza korona drogi w m. Gadystronie lewej na odcinku od km 2+735
do kaica projektowanej trasy. W km 2+735 p&ogg poprzeczne kabla telekomunikacyjnego,

— napowietrzna linia telekomunikacyjna po stroniengpw km 2+735,

— siec wodocigowa po stronie lewej poza pasem drogowym od gikazrasy do km 0+399 oraz
czesciowo w pasie drogowym przy przejmie w km 0+127,50,

— sie¢ wodochggowa po stronie lewej poza pasem drogowym od knv1+«® km 2+123 i dalej po
prawej stronie poza pasem drogowym od km 2+123t@&®2, dalej po lewej stronie poza pasem
drogowym do kaca projektowanej trasy,

— przegcia poprzeczne wodagu: w km 0+009, km 0+095, km 0+152, km 0+207, kn248,
km 0+301, km 0+333, km 0+378, km 0+398, km 1+87h, 2+123, km 2+601, km 2+726, km
2+836,

— napowietrzna linia @wietleniowa po lewej stronie poza pasem drogowynmwKokoszki od
pocztku trasy do km 0+150 i dalej po prawej stroniekdo0+385,

— napowietrzna linia @wietleniowa po lewej stronie poza pasem drogowynmwGuty od km
2+743 do kaca projektowanej trasy,

— skrzyzowania z napowietrznymi liniami: liniaswietleniowa w km 0+005,50, linia Sn w km
0+070,50, linia éwietleniowa w km 0+167,50, linia Nn w km 1+112,%@ja Sn w km 1+378,
linia Sn 2+2486, linia Nn 2+828,50.

3. Opis projektowanych rozwiazan sytuacyjnych

Podstawowe parametry techniczne drogi:
- klasa techniczna — L,
— predkos¢ projektowa — Vp=30 km/h przez m. Kokoszki i Vp=4@/k na pozostatym odcinku
— szerokd¢ jezdni — 5,0 m,
— pobocza obustronne — 0,75 mi 1,0 m,

- kategoria ruchu KR1.




Pocatek projektowanej trasy prayp w km rob. 0+000,00 w osi istnige) jezdni
bitumicznej w miejscowaxi Kokoszki natomiast koniec trasy przy) w osi istniegcej jezdni
zwirowej w m. Guty w obgbie skrzyowania z drog powiatowg Nr 1924B Wiktorzyn — Olszyny —
Guty.

W planie zaprojektowano 19 zatafasi o lgtach zwrotu od 0,1634 grada do 88,4911
grada. Jededaie z nich wyokgglono tukami kotowymi o promieniach od R=15 m do9R8 m.
Na catym odcinku drogi powiatowej a@tym opracowaniem zaprojektowano przekréj szlakowy
z wykonaniem jezdni bitumicznej szerdko 5,0 m z obustronnymi poboczami z kruszywa
naturalnego o szeroka 0,75 mi 1,0 m.

Na skrzyowaniu drogi powiatowej Nr 1962B z drpgoowiatows Nr 1923B do wsi
Choszczewo kragdzie drogi nalgy wyokragli¢ tukami o promieniach R=6,0m i R=8,0 m.

Zjazdy gospodarcze z drogi powiatowej 0 nawierzchnkruszywa naturalnego nale
wykona o szerokéci jezdni 5,0 m z tukami wyokglajgcymi R=3,0 m. Zjazdy na drogi boczne o
nawierzchni bitumicznej natg wykona o szerokéci 5,0 m z tukami wyokyglajagcymi od R=3,0
m do R=8,0 m. Dlug& nawierzchni zjazdéw przewidziano do istpagj linii rozgraniczajcej
pasa drogowego.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,Projekcie zagospogaria terenu” w skali 1:1000.

Niwelete drogi powiatowe] opracowano przy zaémiu wykorzystania istniggej
nawierzchnizwirowej i brukowcowej jako podbudowy pod projektane warstwy konstrukcyjne,
wprowadzajc nieznaczne korekty poprawgag ptynndé niwelety.

Zaprojektowano spadki podine rzdu 0,251% + 5,15%. tuki pionowe zastosowano o
promieniach od R=1000 m do R=10000 —¢gkt i 0 promieniach od R=1000 m do R=8000 m —
wypukie.

4. Rozwhzania projektowe w zakresie organizaciji ruchu

4.1. Oznakowanie pionowe

Na skrzyowaniu w m. Kokoszki z dragpowiatovy 1962B Kokoszki — Guty na wlocie drogi z
pierwszéstwem przejazdu ustawiono znaRil z tabliczly T-6a a na wlocie podpogdkowanym
przewidziano ustawienie znaku ostrzegawczeda tabliczky T-6b.

Na skrzyowaniu w m. Guty z dragpowiatovy 1962B Kokoszki — Guty na wlocie drogi z
pierwszéstwem przejazdu przewidziano ustawienie nowegowAahc.

Wystepowanie niebezpiecznych zaldw oznakowano znakarhil, A-2, A-4.
llo$¢ projektowanych tarcz znakow: 11szt.
llo$¢ projektowanych stupkow: 8szt.
llos¢ tarcz znakow do usugtia: 5szt.

llo$¢ stupkow do usugrcia: 5szt.




5. Uwagi kadcowe

W czsci rysunkowej znaki proj. przedstawiono jako koleep za istniegce w wersji czarno-
biatej.

Roboty naley prowadz¢ pod nadzorem osoby uprawnionej. Ngleachowa specyfikacje
i normy gwarantujce odpowiedni jakos¢ robot oraz zachowanie bezpiefagieva w trakcie ich
realizaciji.

Na drodze powiatowej nalg stosowdé znaki z wielkdci grupy srednie (S) - znaki
ostrzegawcze o boku 90 cm, znaki zakazu i nakasnednicy 80 cm, znaki informacyjne diugo
podstawy 60cm.

Dla znakoéw ustawionych na drodze powiatowej malstosowa znaki z folp odblaskova
typu I. W przypadku stosowania znakow A-7, B-20 whauje stosowanie foli odblaskowej Il
typu.

Znaki powinny b¢ zamocowane na stupkach metalowycérednicy 70 mm, ustawione na
wysokasci 2,00 m, mierzc od dotu tarczy znaku do podin Odlegté¢ skrajnego punktu tarczy
znaku od krawdzi jezdni musi wynogiw poziomie minimum 0,50 m.

Termin wprowadzenia organizacji ruchu 31.12.2011 rok.




