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|. CZESC OPISOWA

do projektu zagospodarowania terenu

zadania:

Remont drogi powiatowej Nr 1826B Gardoty — Grzymki

na odcinku od krawedzi nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej nr 1825B w m. Gardoty
(trasa 1 km rob. 0+000) do istniejgcej nawierzchni bitumicznej we wsi Grzymki
(trasa 2 km rob. 1+029,38).

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

¢ Umowa z Zarzagdem Drég Powiatowych w tomzy.

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 lipca 2003 r., w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133,
z 2003 r.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r., w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z 2004 r.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r.,
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r.);

¢ Ustawa z dn. 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz. 1118, z 2006 r.;
z pdzn. zm.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r., w sprawie

metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 130, poz. 1389,

z 2004 r.);

Uzgodnienia techniczne z Inwestorem;

Wtornik mapy zasadniczej terenu inwestyciji;

¢+ Dokumentacja badan podtoza gruntowego i opinia geotechniczna dla potrzeb projektu

remontu drogi powiatowej nr 1826B gm. Przytuly opracowana przez "AV" ZRWIiB w

tomzy;

Obowigzujgce normy i przepisy;

+ Wizje lokalne w terenie.

* o

*

2. INWESTOR

Inwestorem jest Zarzad Drég Powiatowych w tomzy z siedzibg w tomzy, ul.
Poligonowa 30.

3. PRZEDMIOT INWESTYCJI.

Przedmiotem inwestycji jest remont drogi powiatowej Nr 1826B Gardoty — Grzymki na
odcinku od krawedzi nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej nr 1825B w m. Gardoty (trasa
1 km rob. 0+000) do istniejgcej nawierzchni bitumicznej we wsi Grzymki (trasa 2 km rob.
1+029,38).

Zakres planowanej inwestycji obejmuje:

- wycinke drzew kolidujacych z projektowanym zakresem robat,

- wykonanie nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej,

- remont istniejgcych pod korong drogi przepustéw,

- remont istniejgcych zjazdéw na posesije i pola,
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4. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

4.1. Pofozenie terenu i ogéina charakterystyka.

Teren objety opracowaniem potozony jest na terenie gruntow wsi Gardoty, Obrytki
i Grzymki, gmina Przytuty i obejmuje droge powiatowg Nr 1826B, na odcinku od krawedzi
nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej nr 1825B w m. Gardoty (trasa 1 km rob. 0+000) do
istniejacej nawierzchni bitumicznej we wsi Grzymki (trasa 2 km rob. 1+029,38). Zakresem
opracowania objeto dziatki:

- w obrebie Gardoty:
- dziatki istniejgcego pasa drogowego: 161/2, 164,

- w obrebie Obrytki:
- dziatki istniejgcego pasa drogowego: 245/5 i 192(wydzielona cze$¢ dziatki do przejecia w
trybie art. 73 ustawy z dn.13.10.1998 r. Przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce
administracje publiczng (Dz.U. z 1998r. Nr 133 poz. 872 z pézn. zmianami);
- dziatki do czasowego zajecia: 245/4;

- w obrebie Grzymki:
- dziatki istniejgcego pasa drogowego: 80/1 i 1(wydzielona cze$¢ dziatki do przejecia w trybie
art. 73 ustawy z dn.13.10.1998 r. Przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce administracje
publiczng (Dz.U. z 1998r. Nr 133 poz. 872 z pézn. zmianami);
- dziatki do czasowego zajecia: 9, 80/2;
Droga na odcinku objetym opracowaniem przebiega w terenie falistym przez teren
zabudowany wsi Grzymki (zabudowa zagrodowa) - km 0+600,00 — 1+029,38 trasa 2, w
jednostronnym sasiedztwie laséw sosnowych — 0+725-0+815 trasa 1 (strona L), w km ok.
0+000-0+120 i 0+330-0+375 trasa 2 (strona L) oraz w km ok. 0+265-0+400 trasa 2 (strona
P) w jednostronnym sagsiedztwie olsu, a na pozostatych odcinkach w obustronnym
sgsiedztwie uzytkow rolnych (intensywnie uzytkowane grunty orne i uzytki zielone).
Teren na odcinku trasa 1 posiada naturalne pochylenie w kierunku pétnocno-zachodnim, na
odcinku trasa 2 - w kierunku cieku przeptywajgcego w poblizu wsi Grzymki. Deniwelacja
terenu w zakresie opracowania wynosi 21,70 m (od rzednej 142,60 m n.p.m. w km 0+020
trasa 1 do rzednej 164,30 m n.p.m. w km 0+970 trasy 1).

4.2. Istniejace zagospodarowanie terenu

Projektowana droga w stanie istniejgcym na dlugosci trasy 1 posiada nawierzchnie
zwirowg (szerokosé¢ jezdni ok. 5m) bez wyodrebnionych poboczy i odwodnienia, w bardzo
ztym stanie technicznym, z wieloma nieréwnosciami, bez zachowania spadkow podtuznych i
poprzecznych. Korona drogi na odcinku km 0+000 — 0+150 wyniesiona jest ponad przylegty
teren na wysoko$¢ dochodzaca do 90 cm (przy skrzyzowaniu z drogg powiatowg Nr 1825B),
na pozostatym odcinku przebiega ponizej przylegtego terenu. Droga przebiega réwnolegle
do granicy wododziatu i jedynie na odcinkach posiada przydrozne rowy (w stanie
szczatkowym).

W km 0+006,60 pod korong drogi funkcjonuje przepust z rur PEHD @500 dtugoséci L=9,0
m. Przepust posiada wlot i wylot umocniony poprzez obrukowanie kamieniem polnym na
zaprawie betonowej. Zaréwno czes¢ przelotowa przepustu jak i umocnienia wlotu i wylotu sg
w dobrym stanie technicznym.

Szeroko$c¢ pasa drogowego na odcinku km 0+000 — 1+038 wynosi 9,0 m, na pozostatym
odcinku jest zmienna i waha sie w granicach 9,0 — 11,90 m.

W ciggu trasy 2 na odcinku km 0+000 — 0+687,35 korona drogi posiada szerokos¢ 6,5 —
7,0 m (jezdnia i pobocza) i nawierzchnie gruntowg ulepszong pospotkg szerokosci 4,0-5,0 m.
Na odcinku tym korona drogi przebiega w prawostronnym nasypie, a w rejonie istniejgcego
przepustu (km 0+380 — 0+470) w nasypie obustronnym. Na odcinku km 0+687,35 —
1+008,56 droga posiada jezdnie o nawierzchni brukowej szerokoséci 4,70 — 5,30 m w ztym
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stanie technicznym, z obustronnymi poboczami gruntowymi, a na odcinku km 1+008,56 —
1+029,38 posiada nawierzchnie bitumiczng szerokoéci 3,5 m z obustronnymi poboczami
szeroko$ci 1,0 m. Na odcinkach tych droga przebiega na poziomie przylegtego terenu. Wody
opadowe sptywajg zgodnie z uksztattowaniem terenu do istniejgcych w nieckach terenowych
przecinajacych droge przepustow lub przeptywajg przez nawierzchnie jezdni.

W ciggu trasy 2 pod korong drogi funkcjonujg nastepujace przepusty:

- w km 0+409,25 - przepust skrzynkowy betonowy 150x150 cm dtugosci L=8,0 m w
stanie technicznym zlym (odstoniete zbrojenie zaréwno w czesci przelotowej jak i na
Sciankach czotowych, liczne wykruszenia betonu);

- w km 0+631,55 - przepust z rur betonowych & 500, L=8,50 m. Czes¢ przelotowa jest w
ztym stanie technicznym — rury pokruszone, przepust nie posiada scianek czotowych;

- w km 0+938,50 - przepust z rur betonowych & 500, L=8,00 m. Czes¢ przelotowa jest w
ztym stanie technicznym — rury pokruszone, przepust nie posiada scianek czotowych;

- w km 0+964,50 - przepust z rur betonowych @ 400, L=8,50 m. Cze$¢ przelotowa
zamulona w 70%, krawedzie rur pokruszone, przepust nie posiada $cianek czotowych;

Na odcinku przejscia przez teren wsi Grzymki posesje zabudowane ogrodzone sg
ogrodzeniami trwatymi ustawionymi wzdtuz granicy pasa drogowego.

Na catej dlugosci trasy 2 istniejgca szerokosé pasa drogowego wynosi 9,0 m.

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury techniczne;j:

o sie¢ telekomunikacyjna kablowa — przejscia poprzeczne;
e sieci energetyczne napowietrzne — przejscia poprzeczne na terenie wsi Grzymki;
e wodocigg rozdzielczy;

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

5.1. Rozwiazania drogowe.

- klasa drogi — lokalna ,L”,
- predkoéc¢ projektowa — 50 km/h (na terenie zabudowanym — 30 km/h),
- obcigzenie ruchem — KR2,

Zaprojektowano nastepujgce przekroje normalne:

trasa 1 km 0+000 — 1+220,62, trasa 2 km 0+000 — 0+578,00, km 0+620,15 — 0+649,80,
km 0+954,80 — 1+029,38
- przekroj poprzeczny — szlakowy,
- szerokosc jezdni na prostej — 5,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocza -2 x 0,75 m,

trasa 2 km 0+578,00 — 0+620,15, km 0+649,80 — 0+954,80
- przekrdj poprzeczny — szlakowy,
- szerokosc jezdni na prostej — 5,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (jednostronny),
- pobocze prawostronne — 0,75 m,
- pobocze lewostronne — 1,0 m

Na tukach o promieniach R<150 m wprowadzono poszerzenia nawierzchni w wysokosci
30/R m na jeden pas ruchu. Poszerzenia wprowadzono na dtugosci projektowanych prostych
przejsciowych.

Na dlugosci projektowanych barier energochtonnych zaprojektowano pobocza
szerokosci 1,00 m. Zmiane szerokosci pobocza nalezy wprowadzi¢ na dtugosci 15,0 m.

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac sie w istniejacy
przebieg drogi. Korekty trasy wystepuja jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametréw do obowigzujgcych przepiséw. Z uwagi na istniejgce zatamanie
przebiegu drogi oraz prawidtowe uksztattowanie tej drogi na istniejagcym skrzyzowaniu, droge
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podzielono na dwa odcinki: odcinek | (trasa 1) w km roboczym 0+000 - 1+220,62 i odcinek Il
(trasa 2) w km roboczym 0+000 - 1+029,38.

Poczatek pierwszego odcinka (trasa 1) przyjeto na krawedzi nawierzchni bitumicznej
drogi powiatowej nr 1825B (km rob. 0+000), natomiast koniec przyjeto w osi jezdni
nawierzchni gruntowej drogi gminnej do wsi Obrytki w odlegtosci 18,50 m od granicy pasa
drogowego drogi powiatowej i drogi gminnej (km rob. 1+220,62).

W ciggu osi trasy 1 zaprojektowano 9 zataman osi trasy (W-1 — W-9) o katach zwrotu
od 1,0618 grada do 11,7299 grada. Osiem zataman wyokraglono ftukami kotowymi o
promieniach od R=151 m do R=600 m, jedno zatamanie (W-8) pozostawiono bez
wyokraglenia tukiem kotowym (kat zwrotu 1,0618 grada).

Skrzyzowanie projektowanej drogi powiatowej z droga powiatowg Nr 1825B (km 0+000 trasa
1) zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykle trojwlotowe. Krawedz jezdni na tym
skrzyzowaniu wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=6,0 m i R=9,0 m.

Poczatek drugiego odcinka (trasa 2) przyjeto w osi projektowanej nawierzchni trasy 1
w km 1+187,15 (km rob. 0+000), a koniec w osi nawierzchni drogi powiatowej na wysokosci
budynku Grzymki 15 zlokalizowanego na dziatce nr ewid. 49 we wsi Grzymki (km rob.
1+029,38).

W ciggu osi trasy 2 zaprojektowano 11 zataman osi trasy (W-10 — W-20) o katach
zwrotu od 0,3451 grada do 19,6174 grada. Osiem zataman wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach od R=50 m do R=800 m, trzy zatamania (W-11, W-17 i W-20) pozostawiono
bez wyokraglenia fukami kotowymi (katy zwrotu < 1,00 grada). Na tukach o promieniach
R<150 m wprowadzono poszerzenia nawierzchni w wysokosci 30/R m na jeden pas ruchu.
Poszerzenia wprowadzono na dtugosci projektowanych prostych przejsciowych.
Skrzyzowanie projektowanych odcinkéw drogi powiatowej miedzy sobg (km 1+187,15 trasa
1 i km 0+000 trasa 2) zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte trojwlotowe. Krawedz jezdni
na tym skrzyzowaniu wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=7,0 m i R=9,0 m.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie wykonanie remontu istniejgcych zjazdow
na posesje i pola wg zestawienia ponizej:.

Lokalizacja Charakterystyka zjazdu
Lp.|km | hm | stona | typ | S7ETJeZn | powerzchnia o naw. né’v‘i.w'%%‘{‘k'f‘b%t.
Trasa 1l
1| 0 | 116,40 L 03.82 5,00 14,70
2 191,85 L 03.82 5,00 15,35
3 223,95 P 03.83 5,00 16,20
4 262,00 L 03.82 5,00 14,05
5 297,60 L 03.82 5,00 14,00
6 309,20 L 03.82 5,00 14,00
7 455,50 P 03.83 5,00 18,15
8 458,25 L 03.82 5,00 18,20
9 506,10 L 03.82 5,00 18,05
10 581,05 L 03.82 5,00 16,85
11 607,50 P 03.83 5,00 18,15
12 621,10 L 03.82 5,00 18,80
13 661,20 L 03.82 5,00 18,60
14 710,35 L 03.82 5,00 14,05
15 712,55 P 03.82 5,00 14,70
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16 746,50 L 03.82 5,00 14,05

17 777,30 P 03.82 5,00 19,65

18 836,90 L 03.82 5,00 13,40

19 942,30 L 03.82 5,00 14,25

20 974,65 P 03.82 5,00 17,50

21 78,20 L 03.83 5,00 14,25

22 118,60 P 03.82 5,00 17,70

23 138,10 L 03.82 5,00 13,60

Trasa 2

26 122,90 L 03.83 5,00 19,65

27 154,40 P 03.82 5,00 22,45

28 163,15 L 03.86 5,00 17,05

29 166,80 P 03.82 5,00 19,85

30 211,35 L 03.86 5,00 18,55

31 233,40 P 03.82 5,00 17,70

32 272,10 P 03.82 5,00 19,20

33 272,10 L 03.83 5,00 17,90

34 338,75 P 03.82 5,00 17,80

35 342,80 L 03.83 5,00 23,30

36 361,05 P 03.82 5,00 17,90

37 383,55 P 03.82 5,00 21,80

38 477,00 P 03.82 5,00 16,40

39 477,00 L 03.86 5,00

40 570,60 L 03.82 5,00 15,30

41 595,50 P 03.82 5,00 21,80

42 609,75 L 03.82 5,00 5,40 5,00
43 646,05 P 03.82 5,00 21,80

44 654,40 L 03.82 5,00 1,20 5,00
45 667,25 L 03.82 5,00 5,40 5,00
46 678,65 P 03.82 5,00 18,55

47 706,95 L 03.82 5,00 3,00 5,00
48 710,00 P 03.82 5,00 16,40

49 739,95 L 03.82 5,00 4,80 5,00
50 742,65 P 03.82 5,00 17,15

51 770,05 P 03.82 5,00 14,90

52 770,05 L 03.82 5,00 4,20 5,00
53 797,80 L 03.82 5,00 2,70 5,00
54 807,70 L 03.82 5,00 3,60 5,00
55 812,35 P 03.82 5,00 14,90

56 823,40 L 03.82 5,00 4,80 5,00
57 824,65 P 03.82 5,00 15,10

58 837,40 L 03.82 5,00 4,80 5,00
59 854,85 P 03.82 5,00 14,90

60 859,30 P 03.82 5,00 14,90

61 866,75 L 03.82 5,00 4,80 5,00
62 878,45 P 03.82 5,00 15,75

63 906,80 P 03.82 5,00 15,30
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64 913,95 P 03.82 5,00 15,30
65 922,80 P 03.82 5,00 15,30
66 933,45 P 03.82 5,00 15,30
67 958,80 L 03.85 5,00

68 970,30 P 03.85 5,00

69| 1 10,05 P 03.82 5,00 17,05
70 10,15 L 03.82 5,00 16,07

RAZEM 958,27 55,00

Omawiane rozwigzania oraz lokalizacje zjazdéw pokazano na projekcie
zagospodarowania terenu.

Projektowang niwelete drogi na odcinku trasa 1 dowigzano wysokosciowo do
rzednych istniejacej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej Nr 1825B (km 0+000) oraz
rzednych istniejgcej nawierzchni drogi gminnej (na koncu trasy). Niwelete wyniesiono w
stosunku do niwelety istniejgcej na wysoko$¢ 0,16 m — 0,85 m.

Ptynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,300% do 4,932%
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na dlugosci trasy 1 zaprojektowano 11 zataman niwelety (5 wypukiych i 6 wklestych).
Wszystkie zatamania niwelety wyokraglono tukami kotowymi. Do wyokraglenia zataman
wypuktych zastosowano tuki o promieniach R = 700 m - 7000 m, natomiast do wyokraglenia
zataman wklestych zastosowano tuki o promieniach od R=1100 m - 8000 m.

Projektowang niwelete drogi na odcinku trasa 2 w km 0+000 dowigzano
wysokosciowo do projektowanych rzednych trasy 1 (trasa 1 km rob. 1+187,15) oraz do
rzednych istniejgcej nawierzchni drogi powiatowej (na koncu trasy 2). Niwelete poza terenem
zabudowanym wsi Grzymki (km rob. 0+000 — 0+550) wyniesiono w stosunku do niwelety
istniejacej na wysokos¢ od 0,35 m do 0,75 m. Na terenie zabudowanym (km rob. 0+550 —
1+029,38) niwelete drogi wyniesiono na wysokos¢ 0,18 — 0,22 m w stosunku do niwelety
istniejacej.

Ptynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,896% do 4,932%
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na dlugosci trasy 2 zaprojektowano 11 zataman niwelety (5 wypukiych i 6 wklestych).
Wszystkie zatamania niwelety wyokraglono tukami kotowymi. Do wyokraglenia zataman
wypuktych zastosowano tuki o promieniach R = 700 m - 2200 m, natomiast do wyokraglenia
zataman wklestych zastosowano tuki o promieniach od R=700 m - 15000 m.

Na podstawie badan podtoza gruntowego oraz projektowanej niwelety drogi na catej
dtugosci projektowanej drogi przyjeto grupe nosnosci podtoza G1. Dla kategorii ruchu KR2
zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni:

trasa 1 km 0+000 — 1+220,62, trasa 2 km 0+000 — 0+729,55 oraz poszerzenia km
0+729,55 — 1+029,38
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 7 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cgos Wg PN-EN

13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

trasa 2 km na istniejgcej nawierzchni brukowej km 0+729,55 — 1+029,38
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 7 cm,
- warstwa wyrdwnawcza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cgo3 Wg PN-EN

13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 0-16 cm,

Pobocza lewostronne na odcinku trasa 2 km 0+578,00 — 0+620,15 oraz km 0+649,80 —
0+954,80 nalezy umocni¢ ptytami betonowymi azurowymi gr. 10 cm utozonymi na podsypce
piaskowej gr. 3 cm i podbudowie z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cgos Wg PN-
EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 15 cm (otwory w ptytach uzupetnic
mieszankg kruszywa niezwigzanego 0-16 Cso30 Wg PN-EN 13285). Pozostate pobocza
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nalezy wykonac z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-16 Csz0 Wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm.

Na odcinku km 0+006,60 — 0+630,00 SP podnoze skarpy nasypu nalezy umocni¢ ptytami
azurowymi gr. 8 cm.

Nawierzchnie zjazdow indywidualnych na posesje wg KPED 03.82 i KPED 03.83 nalezy
wykona¢ z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cso30 Wwg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 15 cm (na szeroko$ci pobocza umochionego
nawierzchnie zjazdéw nalezy wykonac¢ z kostki betonowej gr. 8 cm utozonej na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5 cm i podbudowie z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-
31,5 Cgos Wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 15 cm. Nawierzchnie
zjazdow publicznych wg KPED 03.85 nalezy wykonac o konstrukcji jezdni gtéwnej.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano wykonanie remontu n/w przepustéw
pod korong drogi:

- w km 0+409,25 trasa 2 — istn. przepust skrzynkowy betonowy 150x150 cm dtugosci L=8,0
m w stanie technicznym ztym (odstoniete zbrojenie zaréwno w czesci przelotowej jak i na
Sciankach czotowych, liczne wykruszenia betonu) — zaprojektowano wymiane istniejgcych
elementéw konstrukcyjnych przepustu na przepust skrzynkowy 1500x1500 mm, L=8,0 m z
prefabrykatow betonowych ~wg katalogu ,Przepusty betonowe 2z elementow
prefabrykowanych” Transprojekt Warszawa, ze $ciankami czotowymi wylewanymi na
miejscu;

- w km 0+631,55 trasa 2 — istn. przepust z rur betonowych & 500, L=8,50 m. Czes¢
przelotowa jest w ztym stanie technicznym — rury pokruszone, przepust nie posiada $cianek
czotowych — zaprojektowano wymiane czesci przelotowej przepustu na rury zelbetowe
VIPRO @ 500, L=8,50 m, obudowa wlotu i wylotu przepustu poprzez obrukowanie
kamieniem polnym z zalaniem spoin zaprawg cementowa;

- w km 0+938,50 trasa 2 — istn. przepust z rur betonowych & 500, L=8,00 m. Czes¢
przelotowa jest w ztym stanie technicznym — rury pokruszone, przepust nie posiada $cianek
czotowych — zaprojektowano wymiane czesci przelotowej przepustu na rury zelbetowe
VIPRO @ 500, L=8,00 m, obudowa wilotu i wylotu przepustu poprzez obrukowanie
kamieniem polnym z zalaniem spoin zaprawg cementowa;

- w km 0+964,50 trasa 2 — istn. przepust z rur betonowych & 400, L=8,50 m. Czes¢
przelotowa zamulona w 70%, krawedzie rur pokruszone, przepust nie posiada scianek
czotowych — zaprojektowano wymiane czesci przelotowej przepustu na rury zelbetowe
VIPRO @ 400, L=8,50 m, obudowa wlotu i wylotu przepustu poprzez obrukowanie
kamieniem polnym z zalaniem spoin zaprawg cementowa;

5.2. Zielen.

W zwigzku z planowang budowg drogi zachodzi koniecznos¢ usuniecia 29 drzew oraz
120 karp po wczesniej wycietych drzewach. Ponizej zataczono zestawienie drzew usuniecia.

numer
drzewa wg gatunek obwdd pnia Srednica pnia K .
m uwagi
planu drzewa (cm) (cm)
sytuacyjnego
TRASA 1
1 wierzba 27 9 0+190 SL
2 wierzba 27 9 0+190 SL
3 wierzba 27 9 0+190 SL 6 oni
4 wierzba 27 9 0+190 SL P
5 wierzba 27 9 0+190 SL
6 wierzba 27 9 0+190 SL
7 grusza 66 21 1+105 SP 1 pien
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TRASA 2
8 wierzba 150 48 0+403 SP
9 wierzba 26 8 0+403 SP 3 pnie
10 wierzba 26 8 0+403 SP
11 olcha 65 21 0+413 SP
12 olcha 56 18 0+413 SP 3 pnie
13 olcha 14 5 0+413 SP
14 olcha 54 17 0+415 SP
15 olcha 54 17 0+415 SP 3 pnie
16 olcha 54 17 0+415 SP
17 olcha 31 10 0+418 SP
18 olcha 47 15 0+418 SP
19 olcha 63 20 0+418 SP
20 olcha 75 24 0+418 SP 7 pni
21 olcha 82 26 0+418 SP
22 olcha 88 28 0+418 SP
23 olcha 69 22 0+418 SP
24 olcha 76 24 0+421 SP
25 olcha 22 7 0+421 SP 3 pnie
26 olcha 56 18 0+421 SP
27 wierzba 180 57 0+448 SP
28 wierzba 25 8 0+448 SP 3 pnie
29 wierzba 76 24 0+448 SP
Razem 29 sztuk
5.3.  Urzadzenia obce

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury techniczne;j:

¢ sie¢ telekomunikacyjna kablowa — przejscia poprzeczne;

e sie¢ wodociggowa;
e sieci energetyczne napowietrzne komunalne;

W/w urzadzenia nie kolidujg z projektowang nawierzchnig jezdni.

5.4.

Wywlaszczenia

Szerokosé pasa drogowego

Szerokos¢ pasa drogowego odcinka trasa 1 na odcinku km 0+000 — 1+038 wynosi 9,0

m, na pozostatym odcinku jest zmienna i waha sie w granicach 9,0 — 11,90 m.
Na catej dlugosci trasy 2 istniejgca szerokos$¢ pasa drogowego wynosi 9,0 m.
Zakres wywlaszczen.

Zakresem opracowania objeto dziatki:
- w obrebie Gardoty:

- dziatki istniejgcego pasa drogowego: 161/2, 164,
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- w obrebie Obrytki:
- dziafki istniejacego pasa drogowego: 245/5 i 192(wydzielona czes¢ dziatki do przejecia w
trybie art. 73 ustawy z dn.13.10.1998 r. Przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce
administracje publiczng (Dz.U. z 1998r. Nr 133 poz. 872 z p6zn. zmianami);
- dziatki do czasowego zajecia: 245/4;

- w obrebie Grzymki:
- dziatki istniejgcego pasa drogowego: 80/1 i 1(wydzielona cze$¢ dziatki do przejecia w trybie
art. 73 ustawy z dn.13.10.1998 r. Przepisy wprowadzajace ustawy reformujgce administracje
publiczng (Dz.U. z 1998r. Nr 133 poz. 872 z pézn. zmianami);
- dziatki do czasowego zajecia: 9, 80/2;
Catos¢ robot miesci sie w granicach w/w dziatek — nie zachodzi koniecznos¢ wywtaszczen.

6. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Powierzchnia terenu w granicach opracowania: 20.680 m2,
w tym: - powierzchnia nawierzchni bitumicznej — 11.370 m2,

- powierzchnia zjazdéw z mieszanki kruszyw — 958 m2,

- powierzchnia zjazdéw z kostki betonowej — 55 m2,

- powierzchnia zjazdéw o nawierzchni bitumicznej — 36 m2

- pobocza zwirowe — 3.239 m2,

- pobocza umocnione ptytami azurowymi — 251 m2;

7. OCHRONA ZABYTKOW

Teren, na ktorym zlokalizowana jest niniejsza inwestycji nie jest wpisany do rejestru
zabytkéw. W granicach opracowania nie znajduje sie zaden obiekt podlegajacy ochronie.

8. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren, na ktérym zlokalizowana jest niniejsza inwestycja nie znajduje sie w granicach
terenu goérniczego.

9. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Z uwagi na rodzaj, skale i zakres przedsiewziecia (roboty w obrebie istniejgcego pasa
drogowego) oraz przewidziane do wdrozenia rozwigzania chronigce srodowisko, obszary
Natura 2000 nie znajdg sie w zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia — remont
drogi nie znajduje sie w katalogu zagrozen tych obszaréw. W zwigzku z tym realizacja
planowanego przedsiewziecia:

e nie pogorszy stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat dla

ktérych ochrony zostaty wyznaczone obszary Natura 2000,

e nie wplynie negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostaty one wyznaczone

(ptaki, ssaki, ryby, bezkregowce),

e nie pogorszy integralnosci kazdego z obszardw i jego powigzan z innymi obszarami

Natura 2000.

OPRACOWAL.:
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OSWIADCZENIE

My, nizej podpisani, po zapoznaniu sie z przepisami ustawy z dnia 7.07.1994r. —
Prawo budowlane (tekst jednolity z 2003r. Dz.U.Nr 207, poz. 2016, z p6ézn. zmianami),

zgodnie z art. 20 ust. 4 tej ustawy odwiadczam, ze projekt:

Remont drogi powiatowej Nr 1826B Gardoty — GrzymKi

na odcinku od krawedzi nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej nr 1825B w m. Gardoty
(trasa 1 km rob. 0+000) do krawedzi istniejgcej nawierzchni bitumicznej we wsi Grzymeki
(trasa 2 km rob. 1+029,38).

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;j.

mgr inz. Adam

. UAN 7342-38/92
tazarski

Autor

BRANZA
DROGOWA

mgr inz. Janusz

Nowakowski UAN 7342-113/92

Sprawdzajacy

10 kwietnia 2015 r.
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1. CZESC OPISOWA
do

PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

zadania:

Remont drogi powiatowej Nr 1826B Gardoty — Grzymki

na odcinku od krawedzi nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej nr 1825B w m. Gardoty
(trasa 1 km rob. 0+000) do istniejgcej nawierzchni bitumicznej we wsi Grzymki
(trasa 2 km rob. 1+029,38).

1. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

1.1. Istniejace zainwestowanie terenu

Teren objety opracowaniem potozony jest na terenie gruntow wsi Gardoty, Obrytki
i Grzymki, gmina Przytuly i obejmuje droge powiatowg Nr 1826B, na odcinku od nawierzchni
bitumicznej drogi powiatowej nr 1825B w m. Gardoty (trasa 1 km rob. 0+000) do krawedzi
istniejacej nawierzchni bitumicznej we wsi Grzymki (trasa 2 km rob. 1+029,38).

Droga na odcinku objetym opracowaniem przebiega w terenie falistym przez teren
zabudowany wsi Grzymki (zabudowa zagrodowa) - km 0+600,00 — 1+029,38 trasa 2, w
jednostronnym sasiedztwie laséw sosnowych — 0+725-0+815 trasa 1 (strona L), w km ok.
0+000-0+120 i 0+330-0+375 trasa 2 (strona L) oraz w km ok. 0+265-0+400 trasa 2 (strona
P) w jednostronnym sagsiedztwie olsu, a na pozostatych odcinkach w obustronnym
sgsiedztwie uzytkdw rolnych (intensywnie uzytkowane grunty orne i uzytki zielone).

Teren na odcinku trasa 1 posiada naturalne pochylenie w kierunku pdétnocno-zachodnim, na
odcinku trasa 2 - w kierunku cieku przeptywajacego w poblizu wsi Grzymki. Deniwelacja
terenu w zakresie opracowania wynosi 21,70 m (od rzednej 142,60 m n.p.m. w km 0+020
trasa 1 do rzednej 164,30 m n.p.m. w km 0+970 trasy 1).

Projektowana droga w stanie istniejgcym na dlugosci trasy 1 posiada nawierzchnie
zwirowg (szerokos¢ jezdni ok. 5m) bez wyodrebnionych poboczy i odwodnienia, w bardzo
ztym stanie technicznym, z wieloma nieréwnosciami, bez zachowania spadkéw podtuznych i
poprzecznych. Korona drogi na odcinku km 0+000 — 0+150 wyniesiona jest ponad przylegty
teren na wysokos¢ dochodzacg do 90 cm (przy skrzyzowaniu z drogg powiatowg Nr 1925B),
na pozostatym odcinku przebiega ponizej przylegtego terenu. Droga przebiega rownolegle
do granicy wododziatu i jedynie na odcinkach posiada przydrozne rowy (w stanie
szczatkowym).

W km 0+006,60 pod korong drogi funkcjonuje przepust z rur PEHD @500 dtugosci L=9,0
m. Przepust posiada wlot i wylot umocniony poprzez obrukowanie kamieniem polnym na
zaprawie betonowej. Zaréwno czes¢ przelotowa przepustu jak i umocnienia wlotu i wylotu sg
w dobrym stanie technicznym.

Szeroko$¢ pasa drogowego na odcinku km 0+000 — 1+038 wynosi 9,0 m, na pozostatym
odcinku jest zmienna i waha sie w granicach 9,0 — 11,90 m.

W ciggu trasy 2 na odcinku km 0+000 — 0+687,35 korona drogi posiada szeroko$¢ 6,5 —
7,0 m (jezdnia i pobocza) i nawierzchnie gruntowg ulepszong pospotkg szerokosci 4,0-5,0 m.
Na odcinku tym korona drogi przebiega w prawostronnym nasypie, a w rejonie istniejgcego
przepustu (km 0+380 — 0+470) w nasypie obustronnym. Na odcinku km 0+687,35 —
1+008,56 droga posiada jezdnie o nawierzchni brukowej szerokosci 4,70 — 5,30 m w ztym
stanie technicznym, z obustronnymi poboczami gruntowymi, a na odcinku km 1+008,56 —
1+029,38 posiada nawierzchnie bitumiczng szerokoéci 3,5 m z obustronnymi poboczami
szerokosci 1,0 m. Na odcinkach tych droga przebiega na poziomie przylegtego terenu. Wody
opadowe sptywajg zgodnie z uksztattowaniem terenu do istniejgcych w nieckach terenowych
przecinajacych droge przepustow lub przeptywajg przez nawierzchnie jezdni.
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W ciggu trasy 2 pod korong drogi funkcjonujg nastepujace przepusty:

- w km 0+409,25 - przepust skrzynkowy betonowy 150x150 cm dtugosci L=8,0 m w
stanie technicznym zlym (odstoniete zbrojenie zarowno w czesci przelotowej jak i na
Sciankach czotowych, liczne wykruszenia betonu);

- w km 0+631,55 - przepust z rur betonowych @& 500, L=8,50 m. Czes¢ przelotowa jest w
ztym stanie technicznym — rury pokruszone, przepust nie posiada scianek czotowych;

- w km 0+938,50 - przepust z rur betonowych & 500, L=8,00 m. Czes¢ przelotowa jest w
ztym stanie technicznym — rury pokruszone, przepust nie posiada scianek czotowych;

- w km 0+964,50 - przepust z rur betonowych @ 400, L=8,50 m. Cze$¢ przelotowa
zamulona w 70%, krawedzie rur pokruszone, przepust nie posiada $cianek czotowych;

Na odcinku przejscia przez teren wsi Grzymki posesje zabudowane ogrodzone sg
ogrodzeniami trwatymi ustawionymi wzdtuz granicy pasa drogowego.

Na catej dlugosci trasy 2 istniejgca szerokosé pasa drogowego wynosi 9,0 m.

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury technicznej:

o sie¢ telekomunikacyjna kablowa — przejscia poprzeczne;
e sieci energetyczne napowietrzne — przejscia poprzeczne na terenie wsi Grzymki;
e wodocigg rozdzielczy;

1.2. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowe podioza projektowanych nawierzchni okre$lone zostaty na
podstawie ,Dokumentacji badan podioza gruntowego i opinia geotechniczna dla potrzeb
projektu remontu drogi powiatowej nr 1826B gm. Przytuty opracowana przez "AV" ZRWIiB w
tomzy” opracowanej przez ,AV” Zaktad Robdt Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych w
tomzy.

Ponizej przedstawiono opis badan i opinie geotechniczna;

I. OPIS BADAN:
A. Metodyka badan:

1. W punktach oznaczonych na mapach dokumentacyjnych ( zat. nr 2 + 6 ) metodg
okretna, recznym zestawem wiertniczym bez orurowania wykonano 11 otworéw
badawczych gtebokosci 2,0 + 3,0 m ppt. Ich ilos¢, lokalizacje i gtebokos¢ okreslit
Zleceniodawca.

2. W trakcie wykonywania otworow z kazdej warstwy litologicznie zmiennej i
maksymalnie co 1,0 m pobierano prébki gruntu i wykonywano badania
makroskopowe in-situ w celu okreslenia rodzajow i wilgotnosci gruntéw oraz stanu
gruntow spoistych.

3. W punktach wiercen nr 1,2, 3, 4, 6, 8, 9, 10 i 11 wykonano wyprzedzajgce
sondowania udarowe sondg dynamiczng lekkg DPL (SD-10).

4. Stan gruntéw niespoistych okreslono na podstawie interpretacji sondowan, ktérg
Zilustrowano na kartach wynikéw badanh sondg (zat. nr 19 + 27).

5. Rzedne punktow badawczych ustalono w nawigzaniu do punktéw inwentaryzowanych
na podktadach geodezyjnych.

B. Wyniki badan:

1. Wyniki badan zestawiono tabelarycznie na profilach analitycznych otworéw
badawczych
(zat. nr 8 + 18).

2. Okreslono cechy wiodace gruntow: stopien zageszczenia lg i wilgotno$é gruntéw
niespoistych, oraz stopien plastycznosci I, i grupe konsolidacji gruntéw spoistych.

II. OPINIA GEOTECHNICZNA:

1. Droga na odcinku od otworu nr | do otworu nr 5 znajduje sie w dolnej czesci
wschodniego zbocza doliny w ktérej na potudniowy zachdd od otworu nr 4 bierze
poczatek ciek powierzchniowy odwadniajacy teren w kierunku potnocnym. Punkty
badawcze nr 6 + 10 zlokalizowano w pasie drogi biegnacej w poprzek lokalnego
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wzniesienia na wschdod od opisanej doliny opadajgcego kolejnej z ciekiem wodnym w
rejonie otworu nr 11.

Jak wynika z map geologicznych i wykonanych badan podtoze gruntowe zbudowane
jest z gruntow pokrywowych akumulacji wodnej. W zakresie gruntéw niespoistych
reprezentujg je srednio zageszczone i zageszczone utwory piaszczysto-zwirowe.
Grunty spoiste reprezentowane sg przez twardoplastyczne i plastyczne utwory
deluwialne grupy konsolidacji ,C". Przy ciekach wodnych w rejonie otworu nr 1, 4i 11
nawiercono grunty organiczne ( namuty i torfy ), a przy otworze nr 11 takze
zastoiskowe plastyczne pyty piaszczyste ( ,C" ).

Zwierciadto wody gruntowej drenowanej ciekami powierzchniowymi nawiercono w
otworach nr 1, 3, 4, 6 i 11 na réznych poziomach. Jego poziom moze sie waha¢ = +
0,5 m. Okresowo po opadach atmosferycznych i roztopach na stropach gruntow
spoistych pojawiaé sie moga wody zawieszone.

Uktad warstw litologicznych i geotechnicznych ilustrujg profile analityczne otworéw
badawczych (zat. nr 8 + 18).

Warunki geotechniczne sg ztozone.

Parametry fizyko-mechaniczne gruntéw podtoza nalezy przyjmowa¢ metoda ,B" w
oparciu cechy wiodace.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dn. 1999-
03-02 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. z dn. 1999-05-14), przy zatozeniu przebiegu niwelety drogi
w poziomie wykonanych otworéw badawczych podtoze gruntowe mozna
zakwalifikowa¢ w rejonie otworéw nr 3, 8 i 9 do grupy nosnoéci G 1, w rejonie
otworéw nr 2, 5, 6, 7i 10 - G3, a pozostatych - G 4.

PRZYJETE ROZWIAZANIA DROGOWE.

2.1. Dane wyjsciowe do projektowania.

Na podstawie danych wyjsciowych do projektowania okre$lonych przez inwestora

przyjeto nastepujace min. parametry techniczne projektowanej drogi:

- klasa drogi — lokalna ,L”,

- predkos$c¢ projektowa — 50 km/h (na terenie zabudowanym 30 km/h),
- obcigzenie ruchem — KR2,

- przekroj poprzeczny — szlakowy:

min. promien tuku kotowego w planie — 30 m,
min. promien tuku kotowego niwelety:
- tuk wypukty — 600 m (300 m),
- tuk wklesty — 600 m (300 m).
szerokos¢ jezdni — 5,0 m,
szerokos$¢ poboczy — 2 x 0,75 m,

2.2. Projektowane rozbiorki.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano rozbiorke istniejacej nawierzchni
brukowej na odcinku trasa 2 km 0+687,35 — 0+729,55 oraz rozbiorke elementow
nastepujacych istniejgcych przepustow pod korong drogi:

- w km 0+409,25 - przepust skrzynkowy betonowy 150x150 cm dtugosci L=8,0 m
(planowana wymiana na przepust skrzynkowy z elementéw betonowych prefabrykowanych);

- w km 0+631,55 - przepust z rur betonowych @ 500, L=8,50 m (planowana wymiana
czesci przelotowej przepustu);

- w km 0+938,50 - przepust z rur betonowych & 500, L=8,00 m(planowana wymiana
czesci przelotowej przepustu);

- w km 0+964,50 - przepust z rur betonowych @ 400, L=8,50 m(planowana wymiana
czesci przelotowej przepustu);
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2.3. Rozwigzania sytuacyjne.

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac¢ sie w istniejgcy
przebieg drogi. Korekty trasy wystepujg jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametréw do obowigzujgcych przepiséw. Z uwagi na istniejgce zatamanie
przebiegu drogi oraz prawidtowe uksztattowanie tej drogi na istniejacym skrzyzowaniu, droge
podzielono na dwa odcinki: odcinek | (trasa 1) w km roboczym 0+000 - 1+220,62 i odcinek Il
(trasa 2) w km roboczym 0+000 - 1+029,38.

Poczatek pierwszego odcinka (trasa 1) przyjeto na krawedzi nawierzchni bitumicznej
drogi powiatowej nr 1825B (km rob. 0+000), natomiast koniec przyjeto w osi jezdni
nawierzchni gruntowej drogi gminnej do wsi Obrytki w odlegtosci 18,50 m od granicy pasa
drogowego drogi powiatowej i drogi gminnej (km rob. 1+220,62).

W ciggu osi trasy 1 zaprojektowano 9 zataman osi trasy (W-1 — W-9) o katach zwrotu
od 1,0618 grada do 11,7299 grada. Osiem zataman wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach od R=151 m do R=600 m, jedno zalamanie (W-8) pozostawiono bez
wyokraglenia tukiem kotowym (kat zwrotu 1,0618 grada).

Skrzyzowanie projektowanej drogi powiatowej z drogg powiatowa Nr 1825B (km 0+000 trasa
1) zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe. Krawedz jezdni na tym
skrzyzowaniu wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=6,0 m i R=9,0 m.

Poczatek drugiego odcinka (trasa 2) przyjeto w osi projektowanej nawierzchni trasy 1
w km 1+187,15 (km rob. 0+000), a koniec w osi nawierzchni drogi powiatowej na wysokosci
budynku Grzymki 15 zlokalizowanego na dziatce nr ewid. 49 we wsi Grzymki (km rob.
1+029,38).

W ciggu osi trasy 2 zaprojektowano 11 zataman osi trasy (W-10 — W-20) o katach
zwrotu od 0,3451 grada do 19,6174 grada. Osiem zataman wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach od R=50 m do R=800 m, trzy zatamania (W-11, W-17 i W-20) pozostawiono
bez wyokraglenia tukami kotowymi (katy zwrotu < 1,00 grada). Na tukach o promieniach
R<150 m wprowadzono poszerzenia nawierzchni w wysokosci 30/R m na jeden pas ruchu.
Poszerzenia wprowadzono na dtugosci projektowanych prostych przejsciowych.
Skrzyzowanie projektowanych odcinkéw drogi powiatowej miedzy sobg (km 1+187,15 trasa
1 i km 0+000 trasa 2) zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe. Krawedz jezdni
na tym skrzyzowaniu wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=7,0 m i R=9,0 m.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie wykonanie remontu istniejgcych zjazdow
na posesije i pola.

Zestawienie zjazdow zatgczono w projekcie zagospodarowania terenu oraz w czesci V.
Obliczenia/zestawienia.

2.4. Rozwigzania wysokosciowe drogi.

Projektowang niwelete drogi na odcinku trasa 1 dowigzano wysokosciowo do
rzednych istniejacej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej Nr 1825B (km 0+000) oraz
rzednych istniejacej nawierzchni drogi gminnej (na koncu trasy). Niwelete wyniesiono w
stosunku do niwelety istniejgcej na wysokos¢ 0,16 m — 0,85 m.

Ptynnosc niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkow podtuznych od 0,300% do 4,932%
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na dlugosci trasy 1 zaprojektowano 11 zataman niwelety (5 wypukiych i 6 wklestych).
Wszystkie zatamania niwelety wyokraglono tukami kotowymi. Do wyokraglenia zataman
wypuktych zastosowano tuki o promieniach R = 700 m - 7000 m, natomiast do wyokraglenia
zataman wklestych zastosowano tuki o promieniach od R=1100 m - 8000 m.

Projektowang niwelete drogi na odcinku trasa 2 w km 0+000 dowigzano
wysokosciowo do projektowanych rzednych trasy 1 (trasa 1 km rob. 1+187,15) oraz do
rzednych istniejgcej nawierzchni drogi powiatowej (na koncu trasy 2). Niwelete poza terenem
zabudowanym wsi Grzymki (km rob. 0+000 — 0+550) wyniesiono w stosunku do niwelety
istniejacej na wysokos¢ od 0,35 m do 0,75 m. Na terenie zabudowanym (km rob. 0+550 —
1+029,38) niwelete drogi wyniesiono na wysokos$¢ 0,18 — 0,22 m w stosunku do niwelety
istniejace;.
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Ptynnosc niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkoéw podtuznych od 0,896% do 4,932%
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na dlugosci trasy 2 zaprojektowano 11 zataman niwelety (5 wypukiych i 6 wklestych).
Wszystkie zatamania niwelety wyokraglono tukami kotowymi. Do wyokraglenia zataman
wypuktych zastosowano tuki o promieniach R = 700 m - 2200 m, natomiast do wyokraglenia
zataman wklestych zastosowano tuki o promieniach od R=700 m - 15000 m.

2.5. Przekroje normalne drogi.

Zaprojektowano nastepujgce przekroje normalne:

trasa 1 km 0+000 — 1+220,62, trasa 2 km 0+000 — 0+578,00, km 0+620,15 — 0+649,80,
km 0+954,80 — 1+029,38
- przekroj poprzeczny — szlakowy,
- szerokosc jezdni na prostej — 5,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocza -2 x 0,75 m,
trasa 2 km 0+578,00 — 0+620,15, km 0+649,80 — 0+954,80
przekrdj poprzeczny — szlakowy,
szeroko$¢ jezdni na prostej — 5,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (jednostronny),
pobocze prawostronne — 0,75 m,
pobocze lewostronne — 1,0 m
Na tukach o promieniach R<150 m wprowadzono poszerzenia nawierzchni w wysokosci
30/R m na jeden pas ruchu. Poszerzenia wprowadzono na dtugosci projektowanych prostych
przejsciowych.

Na dtugosci projektowanych barier energochtonnych zaprojektowano pobocza
szerokoéci 1,00 m. Zmiane szerokosci pobocza nalezy wprowadzi¢ na dtugosci 15,0 m.
Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

2.6. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

Na podstawie badan podtoza gruntowego oraz projektowanej niwelety drogi na calej
dtugosci projektowanej drogi przyjeto grupe nosnosci podtoza G1. Dla kategorii ruchu KR2
zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni:

trasa 1 km 0+000 — 1+220,62, trasa 2 km 0+000 — 0+729,55 oraz poszerzenia km
0+729,55 — 1+029,38
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 7 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cgos Wg PN-EN

13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

trasa 2 km na istniejgcej nawierzchni brukowej km 0+729,55 — 1+029,38
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 7 cm,
- warstwa wyrdwnawcza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cgo3 Wg PN-EN

13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 0-16 cm,

Pobocza lewostronne na odcinku trasa 2 km 0+578,00 — 0+620,15 oraz km 0+649,80 —
0+954,80 nalezy umocni¢ ptytami betonowymi azurowymi gr. 10 cm utozonymi na podsypce
piaskowej gr. 3 cm i podbudowie z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cgo;3 Wg PN-
EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 15 cm (otwory w ptytach uzupetnic
mieszankg kruszywa niezwigzanego 0-16 Cso30 Wg PN-EN 13285). Pozostate pobocza
nalezy wykonaé z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-16 Cspz0 Wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm.

Na odcinku km 0+006,60 — 0+630,00 SP podndze skarpy nasypu nalezy umocnic¢ ptytami
azurowymi gr. 8 cm.

Nawierzchnie zjazdow indywidualnych na posesje wg KPED 03.82 i KPED 03.83 nalezy
wykona¢ z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5 Cso3 Wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 15 cm (na szerokosci pobocza umochionego
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nawierzchnie zjazdéw nalezy wykonac¢ z kostki betonowej gr. 8 cm utozonej na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5 cm i podbudowie z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-
31,5 Cgos Wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 15 cm. Nawierzchnie
zjazdow publicznych wg KPED 03.85 nalezy wykonac o konstrukcji jezdni gtowne;.
Zestawienie zjazdow zatgczono w projekcie zagospodarowania terenu oraz w czesci V.
Obliczenia/zestawienia.

2.7. Odwodnienie projektowanych nawierzchni.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano wykonanie remontu n/w przepustow
pod korong drogi:

- w km 0+409,25 trasa 2 — istn. przepust skrzynkowy betonowy 150x150 cm dtugosci
L=8,0 m w stanie technicznym zlym (odstoniete zbrojenie zaréwno w czesci przelotowej jak i
na sciankach czotowych, liczne wykruszenia betonu) — zaprojektowano wymiane istniejacych
elementéw konstrukcyjnych przepustu na przepust skrzynkowy 1500x1500 mm, L=8,0 m z
prefabrykatow betonowych wg katalogu ,Przepusty betonowe =z elementow
prefabrykowanych” Transprojekt Warszawa, ze s$ciankami czotowymi wylewanymi na
miejscu;

- w km 0+631,55 trasa 2 — istn. przepust z rur betonowych & 500, L=8,50 m. Czes¢
przelotowa jest w ztym stanie technicznym — rury pokruszone, przepust nie posiada Scianek
czolowych — zaprojektowano wymiane czesci przelotowej przepustu na rury zelbetowe
VIPRO @ 500, L=8,50 m, obudowa wlotu i wylotu przepustu poprzez obrukowanie
kamieniem polnym z zalaniem spoin zaprawg cementowa;

- w km 0+938,50 trasa 2 — istn. przepust z rur betonowych @ 500, L=8,00 m. Czes¢
przelotowa jest w ztym stanie technicznym — rury pokruszone, przepust nie posiada Scianek
czolowych — zaprojektowano wymiane czesci przelotowej przepustu na rury zelbetowe
VIPRO @ 500, L=8,00 m, obudowa wlotu i wylotu przepustu poprzez obrukowanie
kamieniem polnym z zalaniem spoin zaprawg cementowa;

- w km 0+964,50 trasa 2 — istn. przepust z rur betonowych @ 400, L=8,50 m. Czes¢
przelotowa zamulona w 70%, krawedzie rur pokruszone, przepust nie posiada $cianek
czotowych — zaprojektowano wymiane czesci przelotowej przepustu na rury zelbetowe
VIPRO @ 400, L=8,50 m, obudowa wlotu i wylotu przepustu poprzez obrukowanie
kamieniem polnym z zalaniem spoin zaprawg cementowa;

Informacje szczegdtowe

- przepusty z rur zelbetowych

a) tawe fundamentowg zaprojektowano z kruszywa famanego 0/20 mm
zageszczonego do 120,98 grubosci 30 cm,

b) Do wykonania czesci przelotowych nalezy uzy¢ rur zelbetowych (np. VIPRO),
c) Materiat na zasypke powinien mie¢ parametry nie gorsze niz materiat stosowany do
budowy nasypu drogowego.

d) Skarpy i dno rowu przy wylocie i wlocie przepustu przewiduje sie¢ umocnic¢ brukiem
16-20 cm na podsypce z pospotki gr. 10 cm z zalaniem spoin zaprawg cementowa.

- przepust skrzynkowy z prefabrykatéw zelbetowych
Przewiduje sie rozbidrke istniejgcego przepustu i w tym miejscu projektuje sie typowy
przepust o przekroju skrzynkowym 150x150cm z Zzelbetowych prefabrykatow o dtugosci po
osi cieku 8,00 m. Nosnos¢ obiektu zostanie bedzie odpowiadac klasie B wg PN-85/S-10030.
a) tawe fundamentowg zaprojektowano z betonu C 8/10 (B-10) grubosci 30 cm.

b) Scianki czotowe zaprojektowano o dtugosci 6,70 m, zmiennej grubosci od 70 cm przy
fundamencie do 35 cm w gorze przy kapinosie, beton w murkach C 25/30 (B-30), stal
A llI N, wylewane na mokro.
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c) Prefabrykaty przepustu 150x150 cm powinny by¢ wykonane zgodnie z dokumentacjg
projektowg producenta. Zgodnie z powyzszym, wszystkie elementy konstrukcyjne
przepustdw zostaty zaprojektowane na obcigzenie ruchome klasy ,B” wg normy PN-
85/S-10030. Prefabrykaty nalezy wykonaé z betonu min. C 25/30 (B-30),
spetniajgcego wymagania, zbrojonego stalg klasy A-11IN. Wymiary prefabrykatu
powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa, odchytki wymiardéw nie powinny
przekraczac:

- dlugos¢ prefabrykatu + 5 mm,

- wysokosc¢ i szerokos¢ elementu £ 5 mm,

- grubosc scian prefabrykatu +4 mm, -2 mm,
- gabaryt otworu £ 5 mm,

- zbieznos$¢ scian £ 5 mm,

- wymiar zewnetrzny przekroju + 20 mm.

Powierzchnie elementéw przepustéw powinny by¢ gtadkie, bez rakow, peknieé i rys.
Dopuszcza sie drobne pory jako pozostatosci po pecherzykach powietrza i po
wodzie, ktérych gtebokosé nie przekracza 5 mm.

Przed utozeniem materiatu wypetniajgcego szczeline miedzy prefabrykatami nalezy

powierzchnie betonu doktadnie oczy$ci¢ (szczotkami lub sprezonym, odoliwionym

powietrzem). Nastepnie nalezy umiesci¢ w szczelinie wkiadke uszczelniajgca. Nie

nalezy uktada¢ wkfadek w temperaturze nizszej niz -5°C. Wkiadki powinny by¢ czyste

i suche. Podczas uktadania wktadki nalezy przestrzegac zalecen Producenta. Jezeli

Producent wkfadek uszczelniajgcych tak wymaga, wkiadke nalezy utozyé, gdy

ustawiony jest jeden z prefabrykatow, przyciskajac lub przyklejajac wktadke do jego

powierzchni, a nastepnie docisng¢ do niej drugi prefabrykat.

Ptyty korkowe nalezy przycina¢ do zadanych rozmiaréw przy uzyciu recznej pity lub

noza. Nalezy przymocowaC je do powierzchni betonowej za pomocg firmowych

tacznikéw lub kleju. Przed przymocowaniem, nalezy sprawdzi¢ czy powierzchnia

betonu jest czysta, sucha ipozbawiona pytdw, w celu zapewnienia dobrej

przyczepnosci piyty.

Tasmy dylatacyjne nalezy mocowaé zgodnie z zaleceniami Producenta. Jezeli

Producent nie zaleca inaczej nalezy przestrzegaé podanych ponizej zasad.

Wymagania ogolne ukfadania tasm:

- Tasmy nalezy uktada¢ symetrycznie w stosunku do osi szczeliny dylatacyjnej,
tasmy powinny by¢ mocowane w sposob uniemozliwiajacy zmiany ich potozenia
w trakcie betonowania

- Nie nalezy stosowa¢ elementow mocujacych i podporowych mogacych
spowodowac penetracje wody

- Nalezy unika¢ bezposredniego kontraktu tasm ze zbrojeniem

- Tasmy zewnetrzne powinny przylegac scisle do podfoza

- Do betonowania tasm mozna przystapi¢ po upewnieniu sie, ze sg one wolne od
zanieczyszczen, resztek starego betonu i, ze nie sg uszkodzone

- W trakcie uktadania pierwszej warstwy betonu szczegolng uwage nalezy zwrdcic,
aby pod tasmami nie tworzyly sie pustki powietrzne

Tasmy powinno sie montowac (spawac) w czasie suchej i cieptej pogody. Montowane

tasmy powinny by¢é suche. Tasmy nalezy montowaé przed utozeniem zbrojenia,

wzglednie mozna je montowaé do deskowania. Mocujac tasmy do deskowania nalezy

zwrocié uwage, aby przy poézniejszym rozdeskowywaniu tasmy nie ulegly

uszkodzeniu czy poluzowaniu.

Jezeli betonowanie nastepuje etapami, fragmenty tasm dylatacyjnych nie

zabetonowane w poprzednim etapie powinny zostaé utozone na betonie
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podktadowym i do kolejnego betonowania powinny zostaé przysypane piaskiem, co
bedzie je chroni¢ przed zabrudzeniem i uszkodzeniami. Przed nastepnym etapem
betonowania piasek nalezy usungc.

Tasmy powinny by¢ mocowane w sposéb trwaty za pomocg firmowych klamer
mocujacych lub gwozdzi (do deskowania), wykorzystujgac obrzeza kotwigce i wypusty
kotwigce uksztaltowane w tasmach.. Gwozdzie na skrajnych wypustach nalezy
odgina¢ pod katem, zeby nie uszkodzi¢ skrajnego zebra tasmy.

Przed betonowaniem nalezy sprawdzi¢ czy:

- tasma jest we wtasciwym potozeniu i jest trwale zamocowana

- czy zbrojenie nie uszkadza tasmy

- czy tasma jest czysta, wolna od olejow i ttuszczu, resztek betonu z poprzedniej
fazy betonowania itp

- czy nie ma zanieczyszczenh miedzy wypustami kotwigcymi tasm

- czy tasma jest dobrze zamocowana do deskowania

- przy wibrowaniu betonu nalezy unika¢ kontaktu tasmy i jej zamocowania z butawg
Zgrzewanie tasm PCV:

- Tasme nalezy przycig¢ dokfadnie réwno, pod katem prostym

- Tasmy nalezy spawaC czolowo. Spawanie nalezy rozpoczgé od kanatu
elastycznego. Po kazdym pojedynczym pociggnieciu kolbg spawalniczg nalezy
oczysci¢ szczotkg druciang (usuwaé szlak materialowg). W zimie tasmy nalezy
ogrza¢. Rozgrzang kolbe nalezy chroni¢ przed wiatrem i zimnem np. skrzynkg
kontaktowa. W zlych warunkach atmosferycznych nalezy ustawia¢ namiot
foliowy, gdyz wilgo¢ utrudnia jednorodne topienie materiatu (pecherze pary).

- Dla mechanicznego wzmocnienia stosuje sie tasme spawalniczg

- Polgczenia czotowe zaleca sie wykonywaC aparatem spawalniczym
dostarczanym przez Producenta tasm

Przy rozdeskowywaniu konstrukcji nalezy zwréci¢ uwage na nastepujace elementy:

- tasma nie powinna ulec poluzowaniu, przy tasmach zewnetrznych nalezy
wydtuzy¢é termin rozdeskowywania, szczegdlnie wysokie niebezpieczenstwo
poluzowania tasmy wystepuje przy mocowaniu tasmy do deskowania

- zauwazone rysy lub inne uszkodzenia nalezy natychmiast oznaczy¢
- uszkodzenia nalezy bezzwiocznie naprawic

- w przypadku dtuzszej przerwy miedzy etapami betonowania fragmenty tasmy do
zabetonowania w nastepnym etapie powinny by¢ chronione przed przypadkowym
uszkodzeniem (np deskowaniem ochronnym Ilub Kkonstrukcjg ochronng),
uwzgledniajac mozliwos¢ pdzniejszego odstoniecia tasmy.

Czotowe ztagcza tasm dylatacyjnych z PCV w tym samym przekroju moga byé

wykonywane na budowie. Tasme ucina sie prostopadle do osi podtuznej. Konce tasm

umieszcza sie w specjalnym przyrzadzie obrobkowym

w odpowiedniej pozycji. Podgrzane ostrze noza spawalniczego jest wprowadzane

miedzy konce tasmy, ktore sg stopione. Ostrze usuwa sig, a koncéwki tasmy sg

docisniete, przez co uzyskuje sie catkowite zespolenie. Tasmy nalezy mocowac w

specjalnych, firmowych deskowaniach tak, aby nie nastgpita deformacja tasmy pod

wptywem ciezaru uktadanego betonu. W celu uniknigcia deformacji tasmy nalezy
przymocowac jg drutem wigzatkowym do zbrojenia sciany, wykorzystujac specjalne
otwory w tasmie. Tasm uszczelniajgcych nie wolno dziurawi¢, przybija¢ gwozdziami
do deskowan (poza przeznaczonymi do tego celu otworami), nie wolno tez prowadzi¢
robot spawalniczych, ani uzywac otwartego ognia w poblizu montowanych tasm
uszczelniajgcych. Nalezy zwracac szczegdlng uwage na wiasciwe zageszczanie
betonu w trakcie betonowania w celu unikniecia p6zniejszych rakow i pustek.
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Plyte zespalajacg zaprojektowano o grubosci 10 cm z betonu C 25/30 (B-30),
zbrojong siatkg z pretéw & 10mm w rozstawie 10x10 cm ze stali A 1l N.

Warstwe ochronng izolacji nalezy wykona¢ z betonu C 25/30 (B-30), zbrojonego
siatkg z pretéw & 8mm w rozstawie 10x10 cm.

Na powierzchni nadbetonu nalezy utozy¢ izolacje gruba wywijajac jg na pionowe
powierzchnie prefabrykatu na wysoko$¢ 25cm. Pozostate powierzchnie betonowe
samego przepustu oraz Scianek czotowych, stykajgce sie z gruntem nalezy pokryc
izolacjg cienka.

Styki pomiedzy prefabrykatami na scianach bocznych przepustu nalezy przykry¢
pasami z dwdch warstw izolacji grubej szerokosci ok. 30 cm.

Warstwe filtracyjng za $cianami przepustu, $cianki czotowej oraz na stropie
przepustu nalezy wykonac¢ z gruntu niespoistego zgodnie. Wskaznik zageszczenia
gruntu powinien wynosic Is 2 1.0 wg Proctora.

Nad przepustem zaprojektowano barieroporecze o parametrach H2, Wa3.
Barieroporecze nalezy zamontowa¢ na $ciankach czotowych przepustu za pomocag
kotew.

Skarpy i dno rowu przy wylocie i wlocie przepustu przewiduje sie umocnié¢ brukiem
16-20 cm na podsypce z pospofki gr. 10 cm z zalaniem spoin zaprawg cementowa.
Skarpy korpusu drogowego w rejonie przepustu na odcinku km 0+395,50 — 0+446,30
SP oraz 0+379,90 — 0+431,60 nalezy umocnic¢ ptytami betonowymi azurowymi gr. 8
cm (skarpy o pochyleniu 1:1).

5.8. Roboty ziemne.

Roboty ziemne na odcinku drogi objetej niniejszym opracowaniem wynikajg gtoéwnie z

koniecznosci wykonania wykopow pod projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni oraz
wykopow i nasypdw na poszerzeniu korpusu drogowego.

Przed przystgpieniem do wiasciwych robét ziemnych nalezy usungé warstwe ziemi
urodzajnej w ilosci tacznie 1451,86 m°. Ziemie urodzajng nalezy odwiezé na odktad w
miejsce wskazane przez inwestora.

Bilans robot ziemnych przedstawia sie nastepujgco:

Zjazdy na
Trasa 1 Trasa 2 posesje i Razem
pola
V\e’r‘l‘g‘;p +90,42 +129.10 +15.74 +235,26
N(if%’)p -3245,74 -2446,22 -283.49 -5975,45
B'(';nﬁ,';ls -3155,32 -2317,12 -267.75 -5740,19

Grunt uzyskany z wykopéw pod projektowang konstrukcje a nie nadajacy sie do wbudowania
nalezy odwiezC w miejsce sktadowania na odktad. Nalezy pozyskaC i dowiezC w miejsce
wbudowania grunt do wykonania nasypéw w ilosci (5740,19 m®). Nasypy nalezy wykonaé z
gruntu spetniajagcego wymagania specyfikacji D-02.03.01.
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3. URZADZENIA OBCE.

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury technicznej:
e sie¢ telekomunikacyjna kablowa — przejscia poprzeczne;
e sie¢ wodociggowa;
e sieci energetyczne napowietrzne komunalne;
W/w urzadzenia nie kolidujg z projektowang nawierzchnig jezdni.

4. ZIELEN.

W zwigzku z planowanym remontem drogi powiatowej zachodzi koniecznosc
usuniecia drzew 29 drzew o srednicach 10-57 cm oraz 120 karp po usunietych wczesniej
drzewach (srednice 15-98 cm).

W czeéci V. Obliczenia/zestawienia zatgczono zestawienia: drzew do wycinki i karp do
usuniecia.

5. WYTYCZNE WYKONYWANIA ROBOT DROGOWYCH.

W zwigzku z tym, ze droga powiatowa stuzy do bezposredniej obstugi przylegtych
posesji i nie ma mozliwosci zamkniecia jej dla ruchu, roboty nalezy prowadzi¢ etapami przy
dopuszczeniu ruchu lokalnego. Przed przystgpieniem do robdét wykonawca winien
opracowa¢ harmonogram roboét i projekt organizacji ruchu na czas robdét. Ww projekt
podlega zatwierdzeniu przez zarzadzajgcego ruchem.

Na catej powierzchni terenu poza jezdnig wystepuje humus o migzszosci 0,15 - 0,25 m.
Przed przystgpieniem do robdt ziemnych cato$é humusu nalezy usungé i odwiez¢ w miejsce
sktadowania.

Grunt uzyskany z wykopéw pod projektowang konstrukcje na tym odcinku a nie
nadajacy sie do wbudowania nalezy odwiez¢ w miejsce skladowania na odkfad.

Nasypy nalezy wykonaé¢ 2z gruntu przepuszczalnego uzyskanego w ramach
wykonywanych wykopow lub z dokopu.

Wykopy w poblizu urzadzen podziemnych nalezy wykonywac recznie.

Zastosowane materialy i prefabrykaty muszg posiada¢ certyfikat na znak
bezpieczenstwa lub deklaracje zgodnosci.

OPRACOWAL.:
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REMONT DROGI POWIATOWEJ
NR 1826B GARDOTY - GRZYMKI

na odcinku od krawedzi nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej Nr 1825B w m. Gardoty
(trasa 1 km rob. 0+000) do krawedzi istniejacej nawierzchni bitumicznej we wsi Grzymki
(trasa 2 km rob. 1+029,38)
ODCINEK O EACZNEJ DLUGOSCI 2250,00 M.

INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA |
OCHRONY ZDROWIA NA
PLACU BUDOWY

Dzialki Nr:

- obreb Gardoty:
- dzialki istniejacego pasa drogowego: 161/2, 164,

- obregb Obrytki:
- dzialki istniejacego pasa drogowego: 245/5 1 192(wydzielona czg$¢ dziatki do przejecia w trybie art. 73 ustawy
7 dn.13.10.1998 r. Przepisy wprowadzajace ustawy reformujace administracj¢ publiczna (Dz.U. z 1998r. Nr 133
poz. 872 z p6zn. zmianami);
- dzialki do czasowego zajecia: 245/4;

- obrgb Grzymki:
- dzialki istniejacego pasa drogowego: 80/1 i 1(wydzielona czg$¢ dziatki do przejecia w trybie art. 73 ustawy z
dn.13.10.1998 r. Przepisy wprowadzajace ustawy reformujace administracj¢ publiczna (Dz.U. z 1998r. Nr 133
poz. 872 z p6zn. zmianami);
- dziatki do czasowego zajecia: 9, 80/2;

Obiekt: droga powiatowa Nr 1826B
Adres: Gardoty - Grzymki - Gmina Przytuty, powiat Lomzynski
Inwestor: Zarzad Drog Powiatowych w Lomzy,

18-400 Lomza, ul. Poligonowa 30

mgr inz. Adam tazarski
18-400 Lomza,
ul. Kierzkowa 118A

UAN 7342-38/92
PDL/BD/1800/01

Opracowat
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1. ZAKRES ROBOT

Przedmiotem inwestycji jest remont drogi powiatowej Nr 1826B Gardoty — Grzymki na
odcinku od krawedzi nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej nr 1825B w m. Gardoty (trasa
1 km rob. 0+000) do istniejgcej nawierzchni bitumicznej we wsi Grzymki (trasa 2 km rob.
1+029,38).

Zakres planowanej inwestycji obejmuje:

- wycinke drzew kolidujgcych z projektowanym zakresem robat,

- wykonanie nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej,

- remont istniejgcych pod korong drogi przepustow,

- remont istniejgcych zjazdéw na posesje i pola,

Szczegobtowy opis robdt zawierajg projekty budowlane i wykonawcze, na podstawie ktérych
opracowano niniejszg informacije.

2. ISTNIEJACE OBIEKTY BUDOWLANE

Projektowana droga w stanie istniejgcym na dlugosci trasy 1 posiada nawierzchnie
zwirowg c(szerokosé¢ jezdni ok. 5m) bez wyodrebnionych poboczy i odwodnienia, w bardzo
ztym stanie technicznym, z wieloma nieréwnosciami, bez zachowania spadkow podtuznych i
poprzecznych. Korona drogi na odcinku km 0+000 — 0+150 wyniesiona jest ponad przylegty
teren na wysokos¢ dochodzacag do 90 cm (przy skrzyzowaniu z drogg powiatowg Nr 1825B),
na pozostatym odcinku przebiega ponizej przylegtego terenu. Droga przebiega rownolegle
do granicy wododziatu i jedynie na odcinkach posiada przydrozne rowy (w stanie
szczatkowym).

W km 0+006,60 pod korong drogi funkcjonuje przepust z rur PEHD @500 dtugosci L=9,0
m. Przepust posiada wlot i wylot umocniony poprzez obrukowanie kamieniem polnym na
zaprawie betonowej. Zaréwno czesé przelotowa przepustu jak i umocnienia wlotu i wylotu sg
w dobrym stanie technicznym.

Szerokos¢ pasa drogowego na odcinku km 0+000 — 1+038 wynosi 9,0 m, na pozostatym
odcinku jest zmienna i waha sie w granicach 9,0 — 11,90 m.

W ciagu trasy 2 na odcinku km 0+000 — 0+687,35 korona drogi posiada szeroko$¢ 6,5 —
7,0 m (jezdnia i pobocza) i nawierzchnie gruntowg ulepszong pospotkg szerokosci 4,0-5,0 m.
Na odcinku tym korona drogi przebiega w prawostronnym nasypie, a w rejonie istniejacego
przepustu (km 0+380 — 0+470) w nasypie obustronnym. Na odcinku km 0+687,35 —
1+008,56 droga posiada jezdnie o nawierzchni brukowej szerokosci 4,70 — 5,30 m w ztym
stanie technicznym, z obustronnymi poboczami gruntowymi, a na odcinku km 1+008,56 —
1+029,38 posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci 3,5 m z obustronnymi poboczami
szerokosci 1,0 m. Na odcinkach tych droga przebiega na poziomie przylegtego terenu. Wody
opadowe sptywajg zgodnie z uksztattowaniem terenu do istniejgcych w nieckach terenowych
przecinajacych droge przepustéw lub przeptywajg przez nawierzchnie jezdni.

W ciggu trasy 2 pod korong drogi funkcjonujg nastepujace przepusty:

- w km 0+409,25 - przepust skrzynkowy betonowy 150x150 cm dtugosci L=8,0 m w
stanie technicznym zltym (odstoniete zbrojenie zarébwno w czesci przelotowej jak i na
Sciankach czotowych, liczne wykruszenia betonu);

- w km 0+631,55 - przepust z rur betonowych @ 500, L=8,50 m. Czes$¢ przelotowa jest w
ztym stanie technicznym — rury pokruszone, przepust nie posiada scianek czotowych;

- w km 0+938,50 - przepust z rur betonowych @ 500, L=8,00 m. Czes$¢ przelotowa jest w
ztym stanie technicznym — rury pokruszone, przepust nie posiada scianek czotowych;

- w km 0+964,50 - przepust z rur betonowych @ 400, L=8,50 m. Czes$¢ przelotowa
zamulona w 70%, krawedzie rur pokruszone, przepust nie posiada $cianek czotowych;

Na odcinku przejscia przez teren wsi Grzymki posesje zabudowane ogrodzone sg
ogrodzeniami trwatymi ustawionymi wzdtuz granicy pasa drogowego.

Na catej dlugosci trasy 2 istniejgca szerokos¢ pasa drogowego wynosi 9,0 m.

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury technicznej:

o sie¢ telekomunikacyjna kablowa — przejscia poprzeczne;
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e sieci energetyczne napowietrzne — przej$cia poprzeczne na terenie wsi Grzymki;
e wodocigg rozdzielczy;

3. KOLEJNOSC WYKONYWANYCH ROBOT | ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS
ICH REALIZACJI, SKALA | RODZAJE ZAGROZEN

W czasie opracowywania niniejszej informacji wykonawca robot nie jest jeszcze znany.
Kolejno$¢ wykonywania robaét jest nastepujgca:

3.1. zagospodarowanie placu budowy

3.2. wycinka drzew, roboty rozbiorkowe i ziemne

3.3. roboty budowlano-montazowe

3.4. maszyny i urzadzenia techniczne, uzytkowane na placu budowy

ad.3.1 Zagospodarowanie placu budowy

Zagospodarowanie terenu budowy wykonuje sie przed rozpoczeciem robot budowlanych, co
najmniej w zakresie:

a) oznakowania terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych,

b) wykonania przejs¢ dla pieszych,

€) zapewnienia fgcznosci telefonicznej,

d) urzadzenia sktadowisk materiatéw i wyrobow.
W warunkach ograniczonej widocznosci miejsce pracy maszyn roboczych oswietla sie.
W czasie przerw w pracy oraz po zakonczeniu pracy maszyny robocze zabezpiecza sie
przed ich przypadkowym uruchomieniem przez osoby nieupowaznione lub niezatrudnione
przy tych pracach.
Teren budowy lub robét powinien byé w miare potrzeby ogrodzony lub skutecznie
zabezpieczony przed osobami postronnymi.
Dla pojazdow uzywanych w trakcie wykonywania robdt budowlanych nalezy wyznaczyc€ i
oznakowac miejsca postojowe na terenie budowy.
Zurawie samojezdne, koparki i inne urzadzenia ruchome, ktére mogg zblizyé sie na
niebezpieczng odlegto$¢ do napowietrznych lub kablowych linii elektroenergetycznych,
powinny by¢ wyposazone w sygnalizatory napiecia.
Na terenie budowy powinny by¢ urzadzone i wydzielone pomieszczenia higieniczno —
sanitarne i socjalne — szatnie (na odziez roboczg i ochronng), umywalnie, jadalnie, suszarnie
oraz ustepy.
Dopuszczalne jest korzystanie z istniejacych na terenie budowy pomieszczen i urzadzen
higieniczno — sanitarnych inwestora, jezeli przewiduje to zawarta umowa.
Na terenie budowy powinny by¢ wyznaczone oznakowane miejsca do sktadania materiatow i
wyrobow.
Teren budowy powinien by¢é wyposazony w sprzet niezbedny do gaszenia pozardw,
regularnie sprawdzany, konserwowany i uzupetniany, zgodnie z wymaganiami producentéw i
przepiséw przeciwpozarowych.
llosC i rozmieszczenie gasnic przenosnych powinny by¢ zgodne z wymaganiami przepisow
przeciwpozarowych.

ad.3.2. Wycinka drzew, roboty rozbidérkowe i ziemne
Zagrozenia wystepujgce przy wykonywaniu ww robot:

- upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu (brak wygrodzenia wykopu
balustradami; brak przykrycia wykopu),

- zasypanie pracownika w wykopie waskoprzestrzennym (brak zabezpieczenia
scian wykopu przed obsunieciem sie; obcigzenie klina naturalnego odfamu
gruntu urobkiem pochodzacym z wykopu),

- potragcenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu
robét na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla osdb postronnych (brak
wygrodzenia strefy niebezpiecznej).
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Roboty ziemne powinny byé prowadzone na podstawie projektu okreslajgcego potozenie
instalacji i urzadzen podziemnych, mogacych znalez¢ sie w zasiegu prowadzonych robaot.
Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci powinno by¢é poprzedzone
okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one
wykonywane od istniejgcej sieci i sposobu wykonywania tych robét.

W czasie wykonywania robot ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umiescic
napisy ostrzegawcze.

W czasie wykonywania wykopdw w miejscach dostepnych dla oséb niezatrudnionych przy
tych robotach nalezy wokot wykopow pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawi¢
balustrady zaopatrzone w Swiatto ostrzegawcze koloru czerwonego.

Podcinanie lub wycinanie drzew rosngcych w poblizu napowietrznych linii energetycznych,
wiatrotoméw, drzew spréchniatych, rosngcych na stromych skarpach i na terenie
zabudowanym wykonuje sie pod nadzorem i przez co najmniej dwoch pracownikow.

ad.3.3. Roboty budowlano-montazowe

_Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robét budowlanych:

- pochwycenie kohczyn przez naped maszyn (brak petnej ostony napedu),

- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu robot na
placu budowy lub w miejscu dostepnym dla oséb postronnych (brak wygrodzenia strefy
niebezpiecznej),

- potracenie pracownika przez pojazdy przy dopuszczeniu ruchu,

- porazenie pradem elektrycznym.

Przy wykonywaniu robdot nalezy stosowaé odpowiednie znaki drogowe i urzgdzenia

ostrzegawczo-zabezpieczajgce. W  szczegdlnosci dotyczy to niezamknietego Iub

ograniczonego ruchu drogowego. Przy watowaniu podioza lub poszczegdlinych warstw
konstrukcyjnych nawierzchni drogi, oczyszczaniu k&t walca, wykonywaniu robot

uzupetniajacych lub zwilzaniu wodg kot walca nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé i w

razie braku urzadzen mechanicznych nalezy wykonywac¢ te prace recznie, stojac z boku

pracujgcego walca.

Podgrzewanie i skrapianie bitumu, wytwarzanie, transport, rozscielanie i zageszczanie mas

bitumicznych oraz wytwarzanie emulsji asfaltowej powinno odbywaé sie pod nadzorem

wykwalifikowanych pracownikéw.

W razie zapalenia sie bitumu w kotle nalezy gasi¢ wkasciwym Srodkiem gasniczym lub przez

odciecie dostepu powietrza.

Rozlany palacy sie bitum nalezy gasi¢ przez zasypanie piaskiem.

Przy recznej lub mechanicznej obrébce elementéw kamiennych, pracownicy powinni uzywac

Srodkow ochrony indywidualnej, takich jak:

- gogle lub przytbice ochronne,
- hetmy ochronne,
- rekawice wzmocnione skorg,
- obuwie z wktadkami stalowymi, chronigcymi palce stop.
Stanowiska pracy powinny umozliwi¢ swobode ruchu, niezbedng do wykonywania pracy.

ad.3.4. Maszyny i urzgdzenia techniczne uzytkowane na placu budowy
Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robét budowlanych przy uzyciu maszyn i
urzgdzen technicznych:

- pochwycenie kohczyny gornej lub konczyny dolnej przez naped (brak petnej
ostony napedu),

- potragcenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu
robét na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla osdb postronnych (brak
wygrodzenia strefy niebezpiecznej),

- porazenie pradem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewoddéw zasilajgcych
urzadzenia mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi).
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Maszyny i inne urzadzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane powinny by¢
montowane, eksploatowane i obstugiwane zgodnie z instrukcjg producenta oraz spetnia¢
wymagania okreslone w przepisach dotyczacych systemu oceny zgodnosci.

Maszyny i inne urzadzenia techniczne, podlegajace dozorowi technicznemu, moga byc¢

uzywane na terenie budowy tylko wéwczas, jezeli wystawiono dokumenty uprawniajgce do

ich eksploataciji.

Operatorzy lub maszynisci zurawi, maszyn budowlanych, kierowcy wozkow i innych maszyn

0 napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje. Niedopuszczalne jest:

1) obstugiwanie maszyn roboczych bez urzadzen zabezpieczajgcych lub sygnalizacyjnych
wymaganych odrebnymi przepisami,

2) dokonywanie zmian konstrukcyjnych w maszynach roboczych,

3) wykonywanie napraw i konserwowanie maszyn roboczych bedacych w ruchu,

4) odttuszczanie i czyszczenie powierzchni maszyn roboczych benzyng etylizowang lub
innymi rozpuszczalnikami, ktérych pary mogg tworzy¢ z powietrzem mieszaniny gazéw
palnych lub wybuchowych.

Eksploatowanie maszyn roboczych odbywa sie na terenie rozpoznanym pod wzgledem

warunkéw geologicznych i gruntowych.

Podczas wspotpracy maszyn roboczych z:

1) dodatkowym osprzetem przeznaczonym do rob6t ziemnych, budowlanych i drogowych,

2) liniami technologicznymi do produkcji zapraw betonowych lub kruszywa

- stosuje sie zasady bezpieczenstwa i higieny pracy okreslone w instrukcjach obstugi tych
urzadzen lub linii technologicznych.

Samobiezne maszyny do transportu mieszanki betonowej wyposaza sie w:

1) widoczny napis zabraniajacy zblizania sie do podniesionego kosza wytadowczego,

2) urzadzenie do sygnalizacji dzwiekowej, uruchamiane przed kazdga czynnoscig
podnoszenia i opuszczania kosza wytadowczego lub uruchamiania wysiegnika.

Urzadzenia do zageszczania gruntu, asfaltu, piasku i zwiru, w szczegdlnosci ubijaki,
zageszczarki ciezkie i ze spryskiwaczem, walce okotkowane, walce wibracyjne, uzywa sie
zgodnie z zasadami okreslonymi w instrukcjach obstugi kazdego z tych urzadzen. Zgarnianie
gruntu na pochytosciach lub stokach przy uzyciu maszyn roboczych, w szczegdlnosci
zgarniarek, wykonuje sie zgodnie z zasadami okreslonymi w dokumentacji techniczno-
ruchowej tych maszyn.

Niedopuszczalne jest:

1) przewozenie os6b w skrzyniach fadunkowych zgarniarek,

2) opuszczanie skrzyni podczas jazdy ponizej parametréw okreslonych przez producenta
zgarniarki.

4. INSTRUKTAZ PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI ROBOT
SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach robotniczych, przeprowadza sie, jako:

- szkolenie wstepne,

- szkolenie okresowe.
Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu o programy poszczegolnych rodzajow szkolenia.
Szkolenia wstepne ogdlne (,instruktaz ogdélny”) przechodzg wszyscy nowo zatrudniani
pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy.
Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
robotniczych, powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz na 3
lata, a na stanowiskach pracy, na ktorych wystepujg szczegodlne zagrozenia dla zdrowia lub
zycia oraz zagrozenia wypadkowe — nie rzadziej niz raz w roku.
Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatorow zurawi, maszyn budowlanych i innych
maszyn o napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje.
Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania, aktualne
instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:
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- wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami
zdrowia pracownikow,

- obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,

- postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

- udzielania pierwszej pomocy.
W/w instrukcje powinny okresla¢ czynnosci do wykonywania przed rozpoczeciem danej
pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynnosci do
wykonywania po jej zakohczeniu oraz zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych
stwarzajacych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw.
Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktérej wykonywania nie posiada wymaganych
kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepisow oraz
zasad BHP.
Bezposredni nadzor nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujgq
odpowiednio kierownik budowy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany, stosownie do
zakresu obowigzkow.

5. SRODKI TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIENSTWOM
WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH.

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy
sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany, stosownie
do zakresu obowigzkow.

Nieprzestrzeganie przepisow bhp na placu budowy prowadzi do powstania bezposrednich
zagrozenh dla zycia lub zdrowia pracownikow.
- przyczyny organizacyjne powstania wypadkow przy pracy:
a) niewlasciwa ogdlna organizacja pracy
b) niewtasciwa organizacja stanowiska pracy:
- przyczyny techniczne powstania wypadkdéw przy pracy:

a) niewfasciwy stan czynnika materialnego:

b) niewtasciwe wykonanie czynnika materialnego:

c) wady materiatowe czynnika materialnego:

d) niewlasciwa eksploatacja czynnika materialnego:

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:
- organizowac stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa
i higieny pracy,

- dbac o sprawnos¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z
przeznaczeniem,

- organizowac, przygotowywac i prowadzi¢ prace, uwzgledniajac zabezpieczenie
pracownikow przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi
chorobami zwigzanymi z warunkami srodowiska pracy,

- dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia
technicznego, a takze o sprawnos¢ srodkéw ochrony zbiorowej i ich stosowania
zgodnie z przeznaczeniem,

Na podstawie:

- oceny ryzyka zawodowego wystepujgcego przy wykonywaniu robot na danym
stanowisku pracy

- wykazu prac szczegolnie niebezpiecznych,

- okreslenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczegolnie
niebezpiecznych,

- wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby,

- wykazu prac wymagajgacych szczegodlnej sprawnosci psychofizycznej

kierownik budowy powinien podjg¢ stosowne srodki profilaktyczne majace na celu:

- zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposob zabezpieczajgcy
pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikow
szkodliwych i ucigzliwych,
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- zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikow gtownie przez
stosowanie technologii, materiatdbw i substancji niepowodujgcych takich
zagrozen.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikow osoba
kierujgca pracownikami obowigzana jest do niezwtocznego wstrzymania prac i podjecia
dziatan w celu usuniecia tego zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie powinni by¢ wyposazeni w srodki ochrony indywidualnej
oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu $rodkéw ochrony
indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego, opracowang przez pracodawce.

Na budowie bezwzglednie powinna sie znajdowac apteczka z niezbednym wyposazeniem.
Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikéw
tych srodkow powinny zapewnia¢ wystarczajgcq ochrone przed wystepujgcymi zagrozeniami
(np. upadek z wysokosci, uszkodzenie gtowy, twarzy, wzroku, stuchu).

Kierownik budowy obowigzany jest informowac¢ pracownikéw o sposobach postugiwania sie
tymi srodkami.

Podstawa prawna opracowania:

- ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (t. jedn. Dz.U. z 1998 r. Nr 21 poz.94 z
pézn.zm.)

- art.21 ,@” ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. z 2000 r. Nr 106 p0z.1126 z
pézn.zm.)

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegotowego zakresu
i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegétowego zakresu rodzajow robot
budowlanych, stwarzajgcych zagrozenia bezpieczehstwa i zdrowia ludzi (Dz.U. Nr 151 poz.1256)

- rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajow prac
wymagajacych szczegolnej sprawnosci psychofizycznej (Dz.U.Nr 62 poz. 287)

- rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogolnych
przepisOw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U. Nr 129 poz. 844 z p6z.zm.)

- rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robdt ziemnych,
budowlanych i drogowych (Dz.U.Nr 118 poz. 1263)

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenhstwa i higieny
pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz.U.Nr 47 poz. 401).

- rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dn. 17.09.1999 w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
przy urzadzeniach i instalacjach energetycznych (Dz.U. Nr 80).

Opracowat:
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Wykaz tukéw poziomych i zataman trasy

Kat Promien L (m) Z (m) L (m)
Nr Lokalizacja Zwrotu luku To (m) | N (m)
Wierzcholka srodka luku (grad.) R (m) (%) .
PP (m) Poszerzenie (m)
1 2 3 4 5 6 7 | 8
TRASA 1
Luk - 0,30 3112
W-1 0+429,09 4,9521 kotowy 15,57 2% - '
400,00 - daszk. -
Luk - 0,05 1784
W-2 0+500,38 1,4197 kotowy 8,92 2% - '
800,00 - daszk. -
Luk - 0,21 3185
W-3 0+596,32 3,3791 kotowy 15,93 2% - '
600,00 - daszk. -
Luk - 0,40 25 14
W-4 0+661,20 8,0027 kotowy 12,59 2% - '
200,00 - daszk. -
Luk - 0,34 32 80
W-5 0+815,18 5,2198 kotowy 16,41 2% - '
400,00 - daszk. -
Luk - 0,15 1539
W-6 0+921,16 4,9004 kotowy 7,70 2% - '
200,00 - daszk. -
Luk - 0,81 35.97
W-7 0+970,05 11,4493 kotowy 18,03 2% - '
200,00 - daszk. -
Zatamanie -
W-8 1+093,94 1,0618 trasy - -
Luk - 0,64 27 82
W-9 1+192,97 11,7299 kotowy 13,95 2% - '
151,00 - daszk. -
TRASA 2
Luk - 0,19 8.73
W-10 0+020,51 11,1187 kotowy 4,38 2% - '
50,00 - daszk. -
Zalamanie -
W-11 0+074,88 0,9762 trasy - - -
Luk - 0,10 22 08
W-12 0+181,59 2,3427 kotowy 11,04 2% - '
600,00 - daszk. -
Luk - 0,10 24 85
W-13 0+217,34 1,9777 kotowy 12,43 2% - '
800,00 - daszk. -
Luk - 0,10 25 67
wW-14 0+350,64 2,0427 kotowy 12,84 2% - '
800,00 - daszk. -
Luk - 0,52 86.89
W-15 0+407,23 3,0730 kotowy 43,45 2% - '
1800,00 - daszk. -
0+473,64 6,5192 Euk - 033 | 2560
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W-16 kotowy 12,81 2% - |
250,00 - daszk. -
Zatamanie - - -
W-17 0+608,34 0,4305 - - -
trasy
Luk - 1,61 30.85
W-18 0+665,23 26,1823 kotowy 15,64 2% - '
75,00 PP=25,0 | jednostr. pw=pz=0,4
Luk - 0,90 2311
W-19 0+783,09 19,6174 kotowy 11,65 2% - '
75,00 PP=25,0 | jednostr. pw=pz=0,4
Zatamanie -
W-20 1+008,56 0,3451 - - -
trasy
Trasa 1l
Wspotrzedne punktow giownych trasy
ZAL.0M TYP WSPOLRZEDNE: X (N) Y (E)
PT1 5918278,010 7585910, 856
Wl Luk kolowy 5918060, 060 7585541,235
PEK 5918067, 966 7585554, 643
SEK 5918060, 327 7585541,091
KEK 5918053, 220 7585527,253
W2 Luk kolowy 5918028, 725 7585477,185
PEK 5918032, 645 7585485,198
ST.K 5918028,770 7585477,164
KEK 5918024, 984 7585469, 087
w3 Luk kolowy 5917988,495 7585390, 085
PL.K 5917995,174 7585404,544
SEK 5917988,306 7585390,179
KEK 5917981,059 7585376, 000
W4l tuk kotowy 5917958,195 7585332, 695
PEK 5917964,072 7585343,826
SEK 5917957, 857 7585332, 901
KLK 5917950, 969 7585322,389
W5 Luk kolowy 5917869, 784 7585206, 595
PEK 5917879,203 7585220, 030
SEK 5917869,517 7585206, 799
KEK 5917859,296 7585193, 977
Wo6 tuk kotowy 5917802, 030 7585125, 080
PEK 5917806, 953 7585131,003
SEK 5917801, 920 7585125,179
KEK 5917796, 666 7585119, 554
W7 Luk kolowy 5917767, 945 7585089, 960
PEK 5917780, 504 7585102, 901
SEK 5917767,416 7585090, 575
KEK 5917753,274 7585079,475
W8 5917667,109 7585017, 895
LE] Luk kolowy 5917585, 559 7584961, 644
PEK 5917597,043 7584969, 565
SEK 5917585, 971 7584961,150
KEK 5917575, 721 7584951, 753
KT1 5917566, 035 7584942,015
Elementy trasy
ELEMENT OD DO
Prosta 0,00 413,53 L=413,53m
Luk kolowy 413,53 444,64 R=400, 00m T=15,57m B=0, 30m
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Prosta
tuk kotowy
Prosta
tuk kotowy
Prosta
tuk kotowy
Prosta
tuk kotowy
Prosta
tuk kotowy
Prosta
tuk kotowy
Prosta
Prosta
tuk kotowy

Prosta

g=4,9521g

B=0, 05m
g=1,4197g

B=0,21m
g=3,3791g

B=0,40m
g=8,0027g

B=0, 34m
g=5,2198g

B=0,15m
g=4,9004g

B=0, 81m
g=11,4493g

B=0, 64m
g=11,7298g

prosta
tuk wklesty
prosta
tuk wklesty
prosta
tuk wklesty
prosta
tuk wypukty
prosta
tuk wypukty
prosta
tuk wklesty
prosta
tuk wypukty
prosta
tuk wklesty
prosta
tuk wypukty
prosta
tuk wypukty
prosta
tuk wklesty
prosta

Tabela rob6t ziemnych

min.pik.14,574 rzed.142,693

POWIERZCHNIE [m2]

WYKOP

ODLEGEOSC
[m]

L=31,12m g=0,0778rd
L=46,82m
R=800, 00m T=8, 92m
L=17,84m g=0,0223rd
L=71,09m
R=600, 00m T=15, 93m
L=31,85m g=0,0531rd
L=36,38m
R=200,00m T=12,59m
L=25, 14m g=0,1257rd
L=125,01m
R=400,00m T=16,41m
L=32,80m g=0,0820rd
L=81,8%m
R=200,00m T=7,70m
L=15,3%m g=0,0770xrd
L=23,21m
R=200, 00m T=18, 03m
L=35,97m g=0,1798rd
L=105, 91m

L=85,12m
R=151,00m T=13,95m
L=27,82m g=0,1843rd
L=13, 74m

L/T R B
[m] [m] [m]
10,37

9,60 1400,00 0,03

0,80

47,47 8000,00 0,14
15,99

27,717 6000, 00 0,06
48,69

19,34 5500, 00 0,03
96,00

51,56 7000, 00 0,19
108,81

39,22 2000, 00 0,38
36,35

24,68 1500,00 0,20
64,30

24,55 3000, 00 0,10
46,77

47,44 2100,00 0,54
108,14

10,21 700,00 0,07
19,10

24,80 1100,00 0,28
12,27

OBJETOSCI [m3] ZUZYCIE

NA MIEJSCU NADMIAR (*)

PIKIETAZ NASYP
0,00 0,00
10,15 1,07
22,85 0,59
46,17 0,94
70,89 1,43
98,23 1,79
124,87 1,82
151,11 2,03
177,91 3,07
202,56 2,84

10,15
12,70
23,32
24,72
27,34
26,64
26,24
26,80

24,65

NASYP WYKOP

5,45 32,42 5,45
10,55 12,41 10,55
17,86 19,53 17,86
29,27 14,28 14,28
43,93 6,57 6,57
48,00 0,41 0,41
50,48 0,00 0,00
68,34 0,00 0,00
72,84 0,00 0,00

39

max.pik.985,038 rzed.164,813

min.pik.1204,495 rzed.161,010
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228,90
256,70
282,97
313,57
340,28
366,70
394,27
420,54
445,65
472,84
500, 44
528,31
555, 68
583,53
608,97
632,08
653,42
676,90
702,26
724,90
747,46
774,94
804,40
828,46
855,09
874,98
897,30
918,04
938,32
953,40
979,17
1007, 05
1034, 95
1060, 91
1084, 56
1111,73
1134, 25
1145,11
1178, 52
1195, 90

1202,10

26,34
27,80
26,27
30,60
26,71
26,42
27,57
26,27
25,11
27,19
27,60
27,87
27,37
27,85
25,44
23,11
21,34
23,48
25,36
22,64
22,56
27,48
29,46
24,06
26,63
19,89
22,32
20,74
20,28
15,08
25,77
27,88
27,90
25,96
23,65
27,17
22,52
10, 86
33,41
17,38

6,20

69,77
70,18
61,59
76,83
86,90
78,88
58,32
52,30
66,25
90, 64
85,39
64,29
52,00
67,84
73,25
86,27
117,23
135,41
101, 62
54,66
47,83
74,17
90, 58
69,29
79,79
73,87
78,56
50,56
39,18
29,82
74,98
77,79
42,62
39,35
54,19
57,79
41,61
33,12
157,98
80, 81

20,92

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
1,43
1,33
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

-69,77
-70,18
-61,59
-76,83
-86,90
-78,88
-58,32
-52,30
-66,25
-90, 64
-85,39
-64,29
-52,00
-67,84
-73,25
-86,27
-117,23
-135,41
-101, 62
-54,66
-47,83
-74,17
-90,58
-69,29
-79,79
-73,87
-78,56
-50,56
-39,18
-29,82
-74,98
-77,79
-41,20
-38,02
-54,19
-57,79
-41,61
-33,12
-157,98
-80,81

-20,92

-330, 88
-401,06
-462,65
-539,48
-626,38
-705,26
-763,58
-815,88
-882,13
-972,77
-1058,16
-1122,44
-1174,44
-1242,28
-1315,53
-1401,79
-1519,03
-1654,43
-1756,05
-1810,72
-1858,54
-1932,72
-2023,30
-2092,59
-2172,38
-2246,25
-2324,80
-2375,36
-2414,54
-2444,36
-2519,34
-2597,12
-2638,32
-2676,34
-2730,53
-2788,32
-2829, 92
-2863,05
-3021,03
-3101, 84

-3122,76
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18,52 34,59 2,03

Nadmiar NASYP 3155,32m3

(*) - wartosci ujemne NASYP,

dodatnie WYKOP

Tabela humusu — grunt do usuniecia

PIKIETAZ

POWIERZ
HUM.ISTN. [m2]

2,03 -32,56
-3155,32
59,93
OBJETOSCI

OBJ.HUM.ISTN. [m3]

OBJ.HUM.PROJ. [m3]

22,85
46,17
70,89
98,23

124,87

151,11

177,91

202,56

228,90

256,70

282,97

313,57

340,28

366,70

394,27

420,54

445,65

472,84

500,44

528,31

555, 68

583,53

608,97

632,08

653,42

676,90

702,26

724,90

747,46

774,94

804,40

CHNIE ODLEGEOSC
HUM.PROJ. [m2] [m]

0,00
10,15

0,00
12,70

0,00
23,32

0,00
24,72

0,00
27,34

0,00
26,64

0,00
26,24

0,00
26,80

0,00
24,65

0,00
26,34

0,00
27,80

0,00
26,27

0,00
30,60

0,00
26,71

0,00
26,42

0,00
27,57

0,00
26,27

0,00
25,11

0,00
27,19

0,00
27,60

0,00
27,87

0,00
27,37

0,00
27,85

0,00
25,44

0,00
23,11

0,00
21,34

0,00
23,48

0,00
25,36

0,00
22,64

0,00
22,56

0,00
27,48

0,00
29,46

0,00
24,06
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828,46
855,09
874,98
897,30
918,04
938,32
953, 40
979,17
1007,05
1034, 95
1060, 91
1084, 56
1111,73
1134,25
1145,11
1178, 52
1195, 90

1202,10

16,08 0,00
14,12 0,00
18,48 0,00
15,08 0,00
11,80 0,00
8,40 0,00
18,32 0,00
20,91 0,00
16,29 0,00
14,75 0,00
14,45 0,00
16,08 0,00
13,87 0,00

8,19 0,00
26,86 0,00
13,96 0,00
5,22 0,00
14,74 0,00

SUMY

HUMUS ISTNIEJACY [m3]

PROJEKTOWANY [m3] =

W1l

W12

w13

W14

w15

wWlé6

TYP

uk

uk

Buk

fuk

Buk

fuk

kotowy

kotowy

kotowy

kotowy

kotowy

kotowy

PiK
STK
KL.K

PLIK
SEK
KL.K

PEK
STK
Kz.K

PLIK
SEK
KL.K

PEK
STK
Kz.K

PLIK
STLK
Kz.K

WSPOERZEDNE :

X (N)

5917590,516

5917606,076
5917602, 757
5917606,188
5917609, 840
5917652,839

5917743,762
5917734,355
5917743,814
5917753,376

5917774,890
5917764,069
5917774,841
5917785,516

5917888,870
5917877,895
5917888,815
5917899, 626

5917936, 300
5917899,890
5917936,575
5917973,812

5917993, 649
5917982,589
5917993,800
5918005, 312

Y (E)

7584964,800

7584951,419
7584954,273
7584951,574
7584949,185
7584923, 667

7584867,805
7584873,585
7584867,893
7584862,375

7584850, 224
7584856, 336
7584850,141
7584843,779

7584781,093
7584787,750
7584781,006
7584774,088

7584750,202
7584773,916
7584750, 648
7584728,273

7584716,676
7584723,142
7584716,967
7584711,375
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.pik.
.pik.
.pik.

.pik.

.pik.

B=0,19m
g=11,1187g

B=0,10m
g=2,3427g

B=0,10m
g=1,9777g

B=0,10m
g=2,0427g

B=0, 52m
g=3,0730g

B=0, 33m
g=6,5192g
B=1,61m
g=26,1823g

B=0, 90m
g=19, 61749

pik.367,351

pik.404,215
454,360
559,712
634,254

704,799

946,648

rzed.
rzed.
rzed.
rzed.
rzed.

rzed.

rzed.

154,142
154,296
153,956
155,512
154,997

155,631

151,757

w17 5918116,275 7584660, 939
W18 tuk kotowy 5918168,104 7584636, 957
PEK 5918153,906 7584643,526
SEK 5918168,468 7584638,529
KLK 5918183, 744 7584636,611
W19 tuk kolowy 5918286,246 7584634,345
PEK 5918274,601 7584634,602
SEK 5918286,088 7584633,460
KEK 5918297,264 7584630,568
W20 5918499,618 7584561,199
KT 5918519, 350 7584554,554
Elementy trasy
Prosta 0,00 16,14 L=16,14m
tuk kotowy 16,14 24,88 R=50, 00m T=4,38m
L=8,73m g=0,1747rd
Prosta 24,88 74,88 L=50, 00m
Prosta 74,88 170,55 1=95, 67m
tuk kotowy 170,55 192,63 R=600, 00m T=11, 04m
1=22,08m g=0,0368rd
Prosta 192,63 204,91 L=12,28m
tuk kolowy 204,91 229,76 R=800, 00m T=12, 43m
L=24,85m g=0,0311rd
Prosta 229,76 337,81 =108, 04m
tuk kotowy 337,81 363,48 R=800, 00m T=12,84m
1=25, 67m g=0,0321rd
Prosta 363,48 363,79 L=0,32m
tuk kolowy 363,79 450, 68 R=1800, 00m T=43, 45m
L=86,89m g=0,0483rd
Prosta 450, 68 460,84 1=10,17m
tuk kotowy 460,84 486,44 R=250, 00m T=12,81lm
1=25, 60m g=0,1024rd
Prosta 486,44 608,33 L=121,8%m
Prosta 608,33 649,80 1=41, 46m
tuk kolowy 649,80 680, 64 R=75, 00m T=15, 64m
1=30, 85m g=0,4113rd
Prosta 680, 64 771,52 L=90, 88m
tuk kolowy 771,52 794,63 R=75, 00m T=11, 65m
L=23,11m g=0,3081rd
Prosta 794,63  1008,55 1=213,91m
Prosta 1008,55 1029, 37 L=20,82m
Elementy niwelety
ELEMENT oD DO SPADEK L/T B
[%] [m] [m]
prosta 0,00 34,54 -2,001 34,54
tuk wklesty 34,54 68,40 16,93 7000,00 0,02
prosta 68,40 195,20 -1,517 126,80
tuk wypukty 195,20 237,27 21,04 2200,00 0,10
prosta 237,27 267,90 -3,431 30,64
tuk wklesty 267,90 391,35 61,74 2900,00 0,66 min.
prosta 391,35 391,80 0,829 0,45
tuk wypukty 391,80 424,50 16,35 1500,00 0,09 max.
prosta 424,50 424,61 -1,352 0,12
tuk wklesty 424,61 511,48 43,44 2200,00 0,43 min
prosta 511,48 525,96 2,597 14,48
tuk wypukty 525,96 570,33 22,19 1300,00 0,19 max
prosta 570,33 622,01 -0,816 51,68
tuk wklesty 622,01 653,09 15,54 1500,00 0,08 min
prosta 653,09 683,45 1,256 30,36
tuk wypukty 683,45 727,01 21,78 1700,00 0,14 max
prosta 727,01 768,60 -1,307 41,59
tuk wklesty 768,60 816,36 23,88 15000,00 0,02
prosta 816,36 858,78 -0,988 42,42
tuk wypukty 858,78 879,99 10,61 700,00 0,08
prosta 879,99 897,23 -4,021 17,24
tuk wklesty 897,23 1007,65 55,27 1230,00 1,24 min
prosta 1007,65 1029,38 4,966 21,73
Tabela robét ziemnych
POWIERZCHNIE [m2] ODLEGLOSC OBJETOSCT [m3] ZUZYCIE
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PIKIETAZ

NASYP

WYKOP

WYKOP

NA MIEJSCU NADMIAR (*)

BILANS

47,53
74,40
103,00
130,56
156, 84
181,68
216,50
237,85
264,98
296, 64
331,40
355,43
382,93
408,56
431,13
467,60
500, 80
526,78
553,44
577,83
601,46
626,20
649,82
666,98
687,35
710, 64
729,54
729,55
757,73
783,80
816,86
841,52
867,48
891,98
912, 65
936,23
962,35

985,46

28,18
26,07
33,06
24,66
25,96
24,50
20,67
23,58
26,12
23,11

23,00

101,95
103,27
126,55
128,15
93,49
81,82
53,68
79,22
82,59
104,45
102,60
169,69
189,50
174,63
198,20
81,89
40,91

18,95

0,01
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,01
0,01
0,02
0,02
0,00
0,00

6,33

-144,22
-146,46
-101,95
-103,27
-126,55
-128,15
-93,49
-81,82
-53,68
-79,22
-82,59
-104,45
-102,60
-169,69
-189,48
-174,61
-198,18
-81,89
-40,91

-12,63

-144,22
-290,67
-392,62
-495,89
-622,44
-750,59
-844,08
-925,90
-979,58

-1058, 80

-1141,38

-1245,83

-1348,43

-1518,12

-1707, 60

-1882,21

-2080, 39

-2162,28

-2203,19

-2215,82

-2206,07

-2191,00

-2195, 99

-2215,99

-2213,20

-2193,23

-2178,75

-2179,59

-2179,59

-2190, 46

-2207,14

-2226,79

-2236,95

-2245,37

-2254,71

-2265,61

-2280,21

-2293,50

-2303,42
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1008,46 0,29 0,00

1008,47 0,29 0,05

1029,37 0,14 0,00
RAZEM

Nadmiar NASYP 2317,12m3

(*) - wartosci ujemne NASYP,

0,01 0,00
20,90 4,41
2446,22

dodatnie WYKOP

Tabela humusu — grunt do usuniecia

-2313,31
0,00 0,00 0,00
-2313,31
0,61 0,61 -3,81
-2317,12
129,10 67,04
OBJETOSCI

OBJ.HUM.ISTN. [m3]

OBJ.HUM.PROJ. [m3]

PIKIETAZ POWIERZCHNIE ODLEGEOSC
HUM.ISTN. [m2] HUM.PROJ.[m2] [m]

2,50 0,73 0,00
18,00

20,50 0,92 0,00
27,03

47,53 1,05 0,00
26,87

74,40 0,79 0,00
28,60

103,00 0,82 0,00
27,56

130, 56 0,91 0,00
26,28

156,84 0,88 0,00
24,84

181,68 0,82 0,00
34,82

216,50 0,67 0,00
21,35

237,85 0,83 0,00
27,13

264,98 0,80 0,00
31,66

296, 64 0,76 0,00
34,76

331,40 0,97 0,00
24,03

355,43 1,08 0,00
27,50

382,93 1,11 0,00
25,63

408,56 1,14 0,00
22,57

431,13 1,23 0,00
36,47

467,60 0,68 0,00
33,20

500, 80 0,63 0,00
25,98

526,78 0,49 0,00
26,66

553, 44 0,35 0,00
24,39

577,83 0,29 0,00
23,63

601,46 0,26 0,00
24,74

626,20 0,54 0,00
23,62

649,82 0,66 0,00
17,16

666,98 0,52 0,00
20,37

687,35 0,71 0,00
23,29

710, 64 0,41 0,00
18,90

729,54 0,40 0,00
0,01

729,55 0,40 0,00
28,18

757,73 0,57 0,00
26,07

783,80 0,76 0,00
33,06
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816,86 0,37 0,00
24,66 10,33 0,00
841,52 0,46 0,00
25,96 11,16 0,00
867,48 0,40 0,00
24,50 11,07 0,00
891,98 0,51 0,00
20,67 9,26 0,00
912,65 0,39 0,00
23,58 10,42 0,00
936,23 0,50 0,00
26,12 13,24 0,00
962,35 0,52 0,00
23,11 11,09 0,00
985,46 0,44 0,00
23,00 8,95 0,00
1008, 46 0,34 0,00
0,01 0,00 0,00
1008,47 0,53 0,00
20,90 9,11 0,00
1029,37 0,34 0,00
SUMY HUMUS ISTNIEJACY[m3] = 694,69 PROJEKTOWANY [m3] = 0,00
Tabela wyréwnan
PIKIETAZ POWIERZCHNIE WARSTWA ODLEGEOSC OBJETOSCI
WYROW. [m2] WIAZACA[m2] SCIERAL[m2] [m] WYROWNAWCZA [m3] WIAZACA [m3]
SCIERAL [m3]
729,54 0,00 0,00 0,00
0,01 0,00 0,00 0,00
729,55 0,31 0,36 0,26
28,18 12,52 9,79 7,00
757,73 0,58 0,33 0,24
26,07 12,57 8,57 6,12
783,80 0,39 0,32 0,23
33,06 12,09 10,41 7,44
816,86 0,34 0,31 0,22
24,66 11,07 7,73 5,52
841,52 0,55 0,32 0,23
25,96 9,07 8,26 5,90
867,48 0,15 0,32 0,23
24,50 8,06 7,97 5,69
891,98 0,51 0,33 0,24
20,67 14,04 7,26 5,19
912, 65 0,85 0,37 0,26
23,58 10,25 8,49 6,07
936,23 0,02 0,35 0,25
26,12 0,59 8,51 6,08
962,35 0,02 0,30 0,21
23,11 5,72 7,29 5,21
985, 46 0,47 0,33 0,24
23,00 5,44 7,78 5,56
1008, 46 0,00 0,35 0,25
0,01 0,00 0,00 0,00
1008,47 0,00 0,28 0,20
20,90 0,00 5,98 4,27
1029,37 0,00 0,29 0,21
SUMA : WYROWNAWCZA[m3] = 101,41;
Tabela poszerzen podbudowy
STRONA LEWA STRONA PRAWA
. Hektomet : i i : i
Kilometr Szeroko Srednla, Odlegtos POW|¢rz Szerokos¢ Srednla’l . | Powierzch
r - szerokos . chnia szerokosc¢ : P
S¢ [m] . ¢ [m] 2 [m] nia [m?]
¢ [m] [m?] [m]
0 729,55 0.25 0,48 28,18 13,53 0,00 0,16 4,51
757,73 0,71 0,32
0,56 26,07 14,47 0,75 19,55
783,80 0,40 0,20 33,06 6,61 1.18 1,00 33,06
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816,86 0,00 0,82
0,00 24,66 0,00 0,72 17,76

841,52 0,00 0,62
0,00 25,96 0,00 0,66 17,00

867,48 0,00 0,69
0,00 24,50 0,00 0,57 13,97

891,98 0,00 0,45
0,00 20,67 0,00 0,23 4,65

912,65 0,00 0,00
0,00 23,58 0,00 0,00 0,00

936,23 0,00 0,00
0,37 26,12 9,66 0,19 4,96

962,35 0,74 0,38
0,53 23,11 12,25 0,37 8,44

985,46 0,32 0,35
0,16 23,00 3,68 0,18 4,03

1008,46 0,00 0,00
0,60 0,01 0,01 0,00 0,00

1008,47 1,20 0,00
0,60 20,90 12,54 0,00 0,00

1029,37 0,00 0,00
Razem 72,75 Razem 127,92
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Lokalizacja Charakterystyka zjazdu Roboty ziemne
szer. powierzchnia | powierzchnia
Lp. hm |strona| typ | jezdni | OM&wZ | ONAW. 21 w(m3) | N (m?)
(m) ) (m?)
Trasa 1
1 116,40 L ]03.82| 5,00 14,70 3,67
2 191,85 L ]03.82| 5,00 15,35 2,30
3 223,95 P ]103.83| 5,00 16,20 6,48
4 262,00 L 1]03.82| 5,00 14,05 3,51
5 297,60 L ]03.82| 5,00 14,00 3,65
6 309,20 L ]03.82| 5,00 14,00 4,90
7 455,50 P ]103.83| 5,00 18,15 6,35
8 458,25 L ]03.82| 5,00 18,20 6,45
9 506,10 L ]03.82| 5,00 18,05 7,22
10 581,05 L ]03.82| 5,00 16,85 9,26
11 607,50 P ]103.83| 5,00 18,15 6,35
12 621,10 L 1]03.82| 5,00 18,80 12,22
13 661,20 L ]03.82| 5,00 18,60 15,81
14 710,35 L 1]03.82| 5,00 14,05 1,68
15 712,55 P ]103.82| 5,00 14,70 4,41
16 746,50 L ]03.82| 5,00 14,05 1,68
17 777,30 P ]103.82| 5,00 19,65 7,86
18 836,90 L ]03.82| 5,00 13,40 3,35
19 942,30 L ]03.82| 5,00 14,25 2,85
20 974,65 P 103.82| 5,00 17,50 11,37
21 78,20 L ]03.83| 5,00 14,25 2,85
22 118,60 P 103.82| 5,00 17,70 2,65
23 138,10 L ]03.82| 5,00 13,60 1,55
Trasa 2

26 122,90 L ]03.83| 5,00 19,65 10,80
27 154,40 P ]103.82| 5,00 22,45 12,34
28 163,15 L ]03.86| 5,00 17,05 9,37
29 166,80 P ]103.82| 5,00 19,85 10,91
30 211,35 L ]03.86| 5,00 18,55 3,85
31 233,40 P 103.82| 5,00 17,70 8,85
32 272,10 P 103.82| 5,00 19,20 7,68
33 272,10 L ]03.83| 5,00 17,90 3,58
34 338,75 P 103.82| 5,00 17,80 10,68
35 342,80 L ]03.83| 5,00 23,30 16,31
36 361,05 P 103.82| 5,00 17,90 15,21
37 383,55 P 103.82| 5,00 21,80 16,35
38 477,00 P ]103.82| 5,00 16,40 9,84
39 477,00 L (03.86| 5,00
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40 570,60 L ]03.82| 5,00 15,30 2,29
41 595,50 P 103.82| 5,00 21,80 2,62
42 609,75 L ]03.82| 5,00 5,40 5,00 1,50
43 646,05 P 103.82| 5,00 21,80 6,54
44 654,40 L ]03.82| 5,00 1,20 5,00 0,12
45 667,25 L ]03.82| 5,00 5,40 5,00 0,81
46 678,65 P 103.82| 5,00 18,55
47 706,95 L ]03.82| 5,00 3,00 5,00 0,45
48 710,00 P 103.82| 5,00 16,40
49 739,95 L ]03.82| 5,00 4,80 5,00 0,72
50 742,65 P 103.82| 5,00 17,15 1,71
51 770,05 P 103.82| 5,00 14,90 2,98
52 770,05 L ]03.82| 5,00 4,20 5,00 0,63
53 797,80 L ]03.82| 5,00 2,70 5,00 0,27
54 807,70 L ]03.82| 5,00 3,60 5,00 0,43
55 812,35 P 103.82| 5,00 14,90
56 823,40 L ]03.82| 5,00 4,80 5,00 0,57
57 824,65 P 103.82| 5,00 15,10 1,51
58 837,40 L ]03.82| 5,00 4,80 5,00 0,72
59 854,85 P 103.82| 5,00 14,90 0,85
60 859,30 P 103.82| 5,00 14,90 0,85
61 866,75 L ]03.82| 5,00 4,80 5,00 0,72
62 878,45 P 103.82| 5,00 15,75 0,8
63 906,80 P 103.82| 5,00 15,30 1,53
64 913,95 P 103.82| 5,00 15,30 1,65
65 922,80 P 103.82| 5,00 15,30 0,76
66 933,45 P 103.82| 5,00 15,30 1,25
67 958,80 L ]03.85| 5,00
68 970,30 P 103.85| 5,00
69 10,05 P 103.82| 5,00 17,05 1,36
70 10,15 L ]03.82| 5,00 16,07 1,40
RAZEM | 958,27 55,00 15,74 283,49
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WYKAZ DRZEW DO WYCINKI (droga powiatowa Nr 1826B Gardoty — Grzymki)

numer
drzewa wg gatunek obwdd pnia Srednica pnia Kkm uwagi
planu drzewa (cm) (cm)
sytuacyjnego
TRASA 1
1 wierzba 27 9 0+190 SL
2 wierzba 27 9 0+190 SL
3 wierzba 27 9 0+190 SL 6 pni
4 wierzba 27 9 0+190 SL
5 wierzba 27 9 0+190 SL
6 wierzba 27 9 0+190 SL
7 grusza 66 21 1+105 SP 1 pien
TRASA 2
8 wierzba 150 48 0+403 SP
9 wierzba 26 8 0+403 SP 3 pnie
10 wierzba 26 8 0+403 SP
11 olcha 65 21 0+413 SP
12 olcha 56 18 0+413 SP 3 pnie
13 olcha 14 5 0+413 SP
14 olcha 54 17 0+415 SP
15 olcha 54 17 0+415 SP 3 pnie
16 olcha 54 17 0+415 SP
17 olcha 31 10 0+418 SP
18 olcha 47 15 0+418 SP
19 olcha 63 20 0+418 SP
20 olcha 75 24 0+418 SP 7 pni
21 olcha 82 26 0+418 SP
22 olcha 88 28 0+418 SP
23 olcha 69 22 0+418 SP
24 olcha 76 24 0+421 SP
25 olcha 22 7 0+421 SP 3 pnie
26 olcha 56 18 0+421 SP
27 wierzba 180 57 0+448 SP
28 wierzba 25 8 0+448 SP 3 pnie
29 wierzba 76 24 0+448 SP
Razem 29 sztuk

WYKAZ KARP DO USUNIECIA (droga powiatowa Nr 1826B Gardoty — Grzymki)

obwad Srednica .

l.p. (cm) (cm) km uwagi
Trasa 1l

1. | 7x47 | 7x15 | 0+013 do 0+038 SP 7 karp
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2 31x47 | 31x15 |  0+013 do 0+110 SL 31 karp
Trasa 2
2: ig)l(ég fs)(5260 0+013 do 0+120 SL 19 karp
5. 47 15 0+062 SP
6. 144 46 0+068 SP
7 47 15 0+125 SP
8. 47 15 0+127 SP
9. 47 15 0+132 SP
10. 75 24 0+144 SP
11. 144 46 0+211 SP
12. 144 46 0+214 SP
13. 119 38 0+230 SP
14, 119 38 0+231 SP
15. 119 38 0+232 SP
16. 308 98 0+259SP
17. 289 92 0+266 SP
18. 69 22 0+292 SL
10. 125 40 0+293 SL
20. 138 44 0+310 SP
21, 31 10 0+313 SL
22, 31 10 0+320 SL
23, 170 54 0+333 SP
24, 148 47 0+390 SP
25, 148 48 0+395 SP
26. 100 32 0+397 SP
27, 144 46 0+398 SP
28, 210 67 0+400 SP
29, 107 34 0+408 SP
30. 135 43 0+408 SL
3L, 113 36 0+412 SP
32, 132 42 0+433 SL
33, o1 29 0+434 SL
34, 188 60 0+443 SL
35, 251 80 0+444 SL
36. 85 27 0+450 SL
37. 198 63 0+452 SP
38, 198 62 0+455 SP
39. 148 47 0+455 SL
40, 122 39 0+455 SP
a1, 144 46 0+459 SL
42, 157 50 0+460 SP
43, 179 57 0+463 SP
44, 166 53 0+463 SL
45, 151 48 0+469 SL
46, 182 58 0+487 SP
47, 113 36 0+489 SP
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48. 151 48 0+490 SP
49. 113 36 0+497 SP
50. 163 52 0+497 SP
51. 126 40 0+499 SP
52. 82 26 0+501 SP
53. 264 84 0+506 SP
54. 69 22 0+510 SP
55. 122 39 0+510 SP
56. 226 72 0+515 SP
57. 116 37 0+520 SP
58. 107 34 0+526 SP
59. 129 41 0+530 SP
60. 169 54 0+538 SP
61. 38 12 0+558 SP
62. 38 12 0+558 SP
63. 38 12 0+558 SP
64. 151 48 0+571 SP
65. 94 30 0+571 SP
66. 63 20 0+574 SP
67. 63 20 0+578 SP
68. 151 48 0+584 SP
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V.

CZESC RYSUNKOWA

53
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