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Opis techniczny do projektu statej organizacji ruchu

Przebudowa drogi powiatowej nr 1833B Przytuty —&wskie — Mieczki
Czarne na odcinku Borawskie — Mieczki Czarne
od km rob. 0+000,00 do km rob. 2+166,69

1. Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie zawiera projekt statej organizacji ruchu na odcinku
Borawskie — Mieczki Czarne w ciggu drogi powiatowej nr 1833B Borawskie —Mieczki
Czarne w lokalizacji od km 0+000,00 do km 2+166,69. Projekt opracowano w zwigzku

Z projektowang przebudowg drogi.

2. Podstawa opracowania.

* mapa terenu objetego opracowaniem

= projekt techniczny przebudowy drogi - opracowanie wtasne

» ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY 2z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegOtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r.)

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania na drogach oraz wykonania nadzoru nad
tym rozporzadzeniem / Dz. U. Nr 177 z 2003 r. poz.1729/

» wizja lokalna w terenie.

» dokumentacja fotograficzna

3. Charakterystyka stanu istniej gcego

Lokalizacja
Odcinek drogi gminnej objety niniejszym opracowaniem potozony jest na
terenie powiatu Lomzynskiego, w gminie Przytuty w obrebie ewidencyjnym: Borawskie i

Mieczki. Jest to odcinek tgczacy miejscowosci Borawskie oraz Mieczki Czarne.



Stan istniej acy:

Projektowany odcinek drogi znajduje sie w obrebie Gminy Przytuty, Powiat
tomzynhski. Planowana inwestycja przebiega w terenie réwninnym, w otoczeniu gruntow
rolnych oraz kilku gospodarstw rolnych. Droga o charakterze lokalnym 1aczaca
miejscowosci Borawskie i Mieczki Czarne, o matym natezeniu ruchu. Droga posiada
nawierzchnie brukowa i brukowo — zwirowo - gruntowg o szerokosci 3,7m — 6,0m.
Grubos¢ istniejgcej warstwy jest zroznicowana i wynosi od 15,0 do 30,0cm. Odwodnienie
korpusu drogi odbywa sie systemem powierzchniowego sptywu wod. Dodatkowo w
lokalizacji km 0+140,0 do km1+065, znajdujg sie rowy trapezowe. Na danym odcinku
drogi wystepuje sze$¢ przepustdéw. W lokalizacji km 2+088,41 wystepuje most zelbetowy
o dtugosci 9,0m i szerokosci 8,50m z obustronnymi barierkami betonowymi. W pasie

drogowym znajdujg sie: linie telefoniczne, linie napowietrzne energetyczne i wodociag.

4.  Opis rozwi gzan projektowych

DANE OGOLNE

- droga jedno jezdniowa dwukierunkowa

- klasa drogi L

- predkos¢ projektowa w terenie zabudowanym Vp = 40 km/h

- predko$¢ projektowa poza terenem zabudowanym Vp = 40 km/h
- obcigzenie ruchem KR1

- przekroj poprzeczny szlakowy

- szerokosc jezdni w przekroju szlakowym — 5,0m

- szerokos¢ poboczy 1,00 m

- szerokos¢ korony drogi 7,00m

Poczatek trasy km rob. 0+000,00 przyjeto na krawedzi nawierzchni bitumicznej
drogi powiatowej nr 1833B w miejscowosci Borawskie. Koniec trasy km rob. 2+166,69

przyjeto na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1920B Mieczki Czarne — Pawelki.

Zakres prac obejmuje m.in. wykonanie:
- jezdni bitumicznej szerokosci 5,0m o spadku poprzecznym dwustronny - daszkowy
2%, na tukach dwu i jednostronny w zaleznosci od parametrow tuku,

- obustronne pobocza szerokosci 1,0m o spadku poprzecznym 6%,



- nawierzchnia z mieszanki mineralno asfaltowej warstwa wigzgca gr. 4cm + warstwa
Scieralna gr. 4cm.

- podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie lub ttucznia
kamiennego grubosci 20cm,

- wyprofilowanie, uzupetnienia poboczy kruszywem naturalnym,

- wykonania i wyprofilowania rowdw przydroznych,

- przebudowe istniejgcych przepustow,

- wykonanie zjazdéw na drogi gminne do posesji prywatnych oraz pél

- wykonanie oznakowania pionowego

5.  Opis rozwi gzan projektowych w zakresie organizacji ruchu

W zwigzku z projektowana przebudowg drogi zachodzi koniecznos¢ uzupetnienia i
wymiany istniejgcego oznakowania pionowego. Na podstawie wizji lokalnej w terenie
oceniono przydatno$¢ istniejgcego oznakowania pionowego i zdecydowano na czesciowe
pozostawienie znakéw bedacych w dobrym stanie technicznym. Pozostale istniejgce
oznakowanie przewidziano do likwidacji badz wymiany. Zaklada sie wymiane oraz
regulacje wszystkich stupkow wsporczych istniejgcego oznakowania pionowego
przeznaczonego do pozostawienia.

Na odcinku bedacym przedmiotem opracowania wystepuje podporzgdkowanie
istniejgcych drog poprzecznych wzgledem projektowanej drogi powiatowej.

W obrebie skrzyzowaniu w miejscowosci Borawskie w lokalizacji km 0+000
przewidziano wymiane istniejgcego oznakowania pionowego regulujgcego pierwszenstwo
na skrzyzowaniu. Zachowano pierwszenstwo na drodze powiatowej.

W lokalizacji km 0+600 — 0+900 wprowadzono ograniczenie predkosci do 40km/h z
powodu wystepowania tuku poziomego o promieniu R=50 i kacie zwrotu trasy 50,48°.

Na odcinku od km 1+050 do km 2+050 wprowadzono oznakowanie drogi kretej. Na
terenie zabudowy na poczatku i na koncu miejscowosci Mieczki Czarne zaprojektowano
tablice ostrzegawcze A-17 Uwaga na dzieci. Ze wzgledu na wystepowanie tuku
poziomego o promieniu R=12m i kacie zwrotu trasy rownym 79,01° w lokalizacji od 1+950
do 2+050 wprowadzono ograniczenie predkosci do 30km/h oraz dodatkowo
zaprojektowano urzadzenia bezpieczenstwa ruchu U-3c i U3-d tablica prowadzaca ciggta
w prawo/lewo. Ze wzgledu na obecnos¢ stupéw energetycznych na odcinku od km 1+400

do km 1+850, ktére wystepujg w poboczu projektowanego odcinka po lewej stronie drogi.



Wprowadzono 8 szt. urzadzen bezpieczenstwa ruchu U9a i U-9b oznaczenia
ograniczenia skrajni drogowej. Na istniejgcym moscie zelbetowym w lokalizacji 2+088,41
pozostawiono oznakowanie B-18, po obu stronach obiektu, zakaz wjazdu pojazdéw o
rzeczywistej masie catkowitej wiekszej niz 15t. Na koncu projektowanego odcinka w
miejscu potgczenia z istniejgca jezdnig asfaltowg wprowadzono znak ostrzegawczy A-12a
zwezenie jezdni dwustronne. Projektowane i istniejgce oznakowanie pionowe pokazano

w czesci rysunkowej opracowania co stanowi integralng czes¢ dokumentacji.

6. Sposo6b ustawiania znakéw pionowych

Znaki umocowa¢ na konstrukcjach wsporczych tj. stupkach. Sposéb jak i wysokos¢
umieszczania znakow przedstawiono na rysunkach ponizej. Istniejgce i projektowane
znaki nalezy ustawia¢ zgodnie z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r.

ODLEG+OSC ZNAKOW OD KRAWEDZI JEZDNI

~ min 0,50m
POV
| jezdnia | pobocze

WYSOKOSC UMIESZCZANIA ZNAKOW

min 2,0m

PO OV

| jezdnia | pobocze

Wysokos$¢ umieszczania znakow kategorii A, B, C, D, F, G na drogach.



SPOSOB UMIESZCZANIA ZNAKOW WZGLEDEM OSI JEZDNI

a) na odcinku prostym

b) na tuku poziomym
W prawo

O~5 )

C) na tuku poziomym
w lewo

50’

Kategorie znakow

Wysoko$¢ umieszczenia znaku [m]

poza obszarami zabudowanymi

w obszarach zabudowanych

A - ostrzegawcze

B - zakazu ?

C - nakazu

D - informacyjne

F - uzupetniajgce "

G - dodatkowe przed przejazdami kolejowymi *

min. 2,00

(min.1,50) ®

min. 2,00 (2,20)”

E - tablice przeddrogowskazowe E-1
- drogowskazy tablicowe E-2
- tablice szlakéw drogowych E-14

min. 1,00

min. 2,00 (2,20)”
(min.1,00)°

E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16
- tablice kierunkowe E-13
- tablice miejscowoéci E-17a, E-18a
- drogowskazy w ksztaicie strzaty - male E-4
- drogowskazy do obiektu E-5-E-12, E-19a+E-22

min. 2,00

min. 2,00 (2,20)"- 2,50

E - drogowskazy w ksztalcie strzaly - duze

min. 0,70

min. 0,70

H

Znaki umieszczone nad jezdnig ®

min. 5,00

min. 5,00

Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami
bezpieczensiwa ruchu 2

0,90-1,20

0,90- 1,20

" Z wyjatkiem znakéw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ {0,50 m),
27 wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektéw inzynierskich o obnizonej skrajni.
9 Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na autostradach i drogach ekspresowych.

*Z wyjatkiem znakéw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach).
? Dla znakow umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

® Dla kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego.

"W przypadku umieszczenia znaku na chodniku.




7. Montaz i konserwacja znakéw drogowych

a) /*\\ b) - r —

Rys. 1

W celu zamontowania uchwytu do tarczy znaku drogmwealey przetayc srube
M8 x 16 rys. le poz. 4 przez otwOr w poprzeczcenaaiajcej na tylnej stronie znaku.
Nastpnie natay¢ nasrube uchwyt uniwersalny rys. 1e poz. 3 i podktad#8,5 rys. le poz. 2a
nastpnie nakeci¢ naketke M8 rys. 1le poz.1
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Tarcz znaku drogowego pionowego (rys. labcd) w raz zwtdm uniwersalnym naby
montowa& na stupku przy zyciu srub i naketek zahczonych do uchwytu uniwersalnego (rys. 3
szczegot ¢). Przy monta znakow okggtych naley zwrocic uwag:, aby otworsciekowy do wody
znajdowat st w najnizszym punkcie znaku po zamontowaniu. Ustawienie zgaleykonywa
zgodnie z Instrukajo znakach drogowych pionowych. Przy mantdwdéch tablic jednostronnych
jako tablicy dwustronnej natg w pierwszej kolejnéci przykrci¢ diuzsze elementy uchwytu
uniwersalnego do tablizubami M8 x 15 a nagpnie skeci¢ na stupku elementy uchwyfmubami
M8 x 50 wg rys. 2. Przy monta tablic jednostronnych (tak panelowych) naly przykrcic¢
uchwyty uniwersalne do paneli tablicy a rastie zacisa¢ uchwyty na konstrukcji wsporczej
(rys. 3).

Sposob konserwacii
Tarcz znaku drogowego, stupki i konstrukcje wsporczeenaimy¢ woda za pomog migkkiej
szczotki. Do mycia mma wy¢ ptynu do mycia naczy Nie naley uzywat ostrych szczotek lub

scierek,srodkéw agresywnychyracych,scierapcych.
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8.

Tabelaryczne zestawienie oznakowania

OZNAKOWANIE PROJEKTOWANE:

Symbol : iy
Lp. naku Opis llos¢ szt.
ZNAKI OSTRZEGAWCZE
1 Al niebezpieczny zakret w prawo 1
2 A2 niebezpieczny zakret w lewo 1
3 A3 dwa niebezpieczne zakrety pierwszy w prawo 4
4 A-6b skrzyzowanie z drogg podporzadkowang 1
wystepujaca z prawej strony
5 A-6C skrzyzowanie z drogg podporzadkowang 1
wystepujaca z lewej strony
6 A7 ustap pierwszenstwa przejazdu 3
7 Al2a |zwezenie jezdni dwustronne 1
8 Al7 uwaga ha dzieci 2
ZNAKI ZAKAZU
zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie
9 B18 catkowitej wiekszej niz okreslono na znaku 2
10 B33 ograniczenie predkosci 4
11 B34 koniec ograniczenia predkosci 4
ZNAKI INFORMACYJINE
12 D1 |droga z pierwszenstwem 2
ZNAKI KIERUNKI | MIEJSCOWOSCI
drogowskaz w ksztatcie strzaty do miejscowosci podajacy
13 E4 . ) 1
do niej odlegto$é
TABLICZKI DO ZNAKOW
dlugos¢ odcinka drogi, na ktérym powtarza sie lub
14 T2 o . , 2
wystepuje niebezpieczenstwo
koniec odcinka, na ktérym powtarza sie lub wystepuje
15 T3 ) . , 2
niebezpieczenstwo
16 T5 poczatek drogi kretej 2
rzeczywisty przebieg drogi z pierwszehAstwem przez
17 T6a skrzyzowanie (umieszcza sie na drodze z 2
pierwszenstwem)
zeczywisty przebieg drogi z pierwszenstwem przez
18 T6C skrzyzowanie (umieszcza sie na drodze 2
podporzadkowanej)
URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU
19 U-3c tablica prowadzaca ciggta w prawo 180/60cm 1
20 U-3d tablica prowadzaca ciggta w lewo 180/60cm 1
oznaczenie ograniczen skrajni poziomej drogi z lewej
U-9a 4
21 strony
oznaczenie ograniczen skrajni poziomej drogi z prawej
U-9b 4
22 strony
RAZEM 47
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ISTNIEJACE OZNAKOWANIE DO LIKWIDACJI

Symbol . . .
Lp. ~naku Opis lloS€ szt.
ZNAKI OSTRZEGAWCZE

1 Al niebezpieczny zakret w prawo 1

2 A2 niebezpieczny zakret w lewo 1

3 A-6b skrzyiov_vanie z drogg podporzadkowang 1
wystepujaca z prawej strony

4 A-6C skrzyzowanie z drogg podporzadkowang 1
wystepujaca z lewej strony

5 A7 ustap pierwszenstwa przejazdu 1

ZNAKI ZAKAZU

zakaz wjazdu pojazdOw o rzeczywistej masie

6 B18 L A ] 2
catkowitej wiekszej niz okreslono na znaku

ZNAKI INFORMACYJNE

12 | D1  |droga z pierwszenstwem | 2
ZNAKI KIERUNKI | MIEJSCOWOSCI
drogowskaz w ksztalcie strzaty do miejscowosci podajacy
do niej odlegtos¢
TABLICZKI DO ZNAKOW

rzeczywisty przebieg drogi z pierwszenstwem przez
17 T6a skrzyzowanie (umieszcza sie na drodze z 2
pierwszenstwem)
rzeczywisty przebieg drogi z pierwszenstwem przez

13 E4

18 T6C skrzyzowanie (umieszcza sie na drodze 2
podporzadkowanej)
RAZEM 14

ISTNIEJACE OZNAKOWANIE DO POZOSTAWIENIA

Symbol : iy

Lp. naku Opis llos¢ szt.
0 D42 obszar zabudowany 3
1 D43 koniec obszaru zabudowanego 3

ZNAKI KIERUNKI | MIEJSCOWOSCI

12 El7a miejscowos¢ 3
13 El1l8a koniec miejscowosci 3
RAZEM 12

Uwaga: w istniejgcym oznakowaniu do pozostawienia przewidziano wymiane stupkow

llo$¢ stupkdéw 050-060mm:
- 31szt. H=2,0-3,0m .
-12 szt. H=0,6-1,5m



Lokalizacja w/w znakéw jest zaznaczona w ,Projekcie statej organizacji ruchu”, ktéry
stanowi integralng cze$¢ dokumentacji projektowej inwestycji. Urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania na drodze powinny byé
dobrze widoczne zarbwno w dzieh jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez

okres trwania robot.

Oznakowanie powinno mie¢ nastepujace minimalne parametry:
- znaki wielkosci matej (M)

- folia typ |

- wspotczynnik luminacji — 0,30

- powierzchniowy wspotczynnik odblasku — 100

- wskaznik szorstkosci — 45

- trwatosé - 6

9. Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu

Przewidywany termin rozpoczecia robét budowlanych — 2010r. Termin
wprowadzenia statej organizacji ruchu wg zataczonego projektu uzalezniony jest od
tempa prac budowlanych i harmonogramu robo6t wykonawcy. Termin wprowadzenia statej
organizacji ruchu w strefie projektowanej przebudowy drogi ustala sie na dzieh

zakonczenia prac drogowych.

10. Uwagi ko ncowe

Oznakowanie powinno by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
03 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgadzeniem /Dz.U. Nr 177 z 2003r. poz.1729 / 8 12 pkt 1.

Na czas prowadzenia robdét wykonawca jest zobowigzany do opracowania
I przediozenia projektu czasowe] organizacji ruchu uzyskania niezbednych opinii

I zatwierdzenia projektu przez zarzadce drogi oraz wkasciwg komende policiji.
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Jednostka wprowadzajgca organizacje zawiadamia organ zarzadzajgcy ruchem,
zarzad drogi oraz witasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co
najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu. Sposéb umieszczania

znakow podano na zatgczniku graficznym.
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