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OPISTECHNICZNY
do projektu wykonawczego przebudowy drogi powiatdiwej962B Wizna — Srebrowo —

Mrowki — Nietawice — Kokoszki — Guty — Kownaty naiokiu Kokoszki — Guty
od km 0+000,00 do km 2+926,00

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gowiy Nr 1962B Wizna —
Srebrowo — Mrowki — Nietawice — Kokoszki — Guty -eWnaty na odcinku Kokoszki — Guty
od km 0+000,00 do km 2+926,00 na terenie gmatniia i Wizna.

Przebudowa drogi polega na wykonaniu wzmocnieniaskkakcji jezdni spetniagej
wymogi dla kategorii ruchu KR 1 w rozumieniu przgpv Rozporzdzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkOw techniazmyjakim powinny odpowiadadrogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999p0z.430) wraz z przebudgwjazdow na
posesje oraz rozeianiem odwodnienia poprzez powierzchniowy sptyw wpddowych do rowéw
przydraznych i przepustéw drogowych i dalej do naturalnysiomikdéw wodnych.

Zakresem opracowania @) wykonanie przebudowy drogi do podwyonych do KR 1
jednorodnych parametrow konstrukcyjnych, wraz zraep stanu technicznego nawierzchni drogi,
z jednoczesnpopraws bezpieczéstwa ruchu drogowego, wprowadzeniu nowej organizachu,

w tym migdzy innymi oznakowania pionowego.

2. Podstawa opracowania projektu

» zlecenie Inwestora,

* mapa sytuacyjno-wysokoiowa w skali 1:1000 do celow projektowych,

* wizja lokalna w terenie,

e uzgodnienia robocze z inwestorem,

e dane wyjciowe do projektowania drogi uzyskane od inwestora.

« ,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie”
— Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dn. 02.03.1999 r.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Droga powiatowa Nr 1962B przebiegaeg@owo przez obszary niezabudowane wzdtu
dziatek rolnych oraz &#ciowo przez obszary zabudowane o zabudowi@dp miejscoweci

Kokoszki na dtugéci okoto 0,5 km oraz miejscowoi Guty na dtugéci okoto 0,3 km.




W stanie istnigjcym posiada nawierzchinbrukowcowg o szerokéci 4,0 m na odcinku
od km 0+000 do km 0+440,00 a na pozostatlejsaznawierzchng zwirowg 0 zmiennegj
szerokaci od 4,7 m do 6,0 m. Korona drogi ma zmigiszeroké¢ zamykagca sie w przedziale
7,3-9,6 m.

Migzszas¢ warstwy zwirowe] waha si w przedziale 5-10 cm. Cechy istnieg
podbudowy z kruszyw naturalnych kwalifigujag jako dolry warstwe podbudowy o dobrej
nosnosci, wymagajgca jedynie poszerzenia oraz wbudowania gérnej warghgtbudowy o
grubaci 10-15 cm, co w efekcie zapewni uzyskanie podbyda@warantugcej uzyskanie
konstrukcji dla obgizenia ruchem KR 1 i fmosci 100 KN/G.

Rowy przydrane w cigu trasy g w stanie ztym, wyspuja szcatkowo.

Wzdhwz rowdw przydranych wystpuje liczne zakrzaczenie, w tym w gkszGcCi
rzadkie, wymagare usungcia. Ponadto z planowarprzebudow koliduje zadrzewienie, w
ilosci kilkudzieskciu sztuk, wymagage usungcia. § to w wigkszaci sosny, topole, wierzby —
w wickszaci drzewa o matyclrednicach.

W km 0+127,50 wyspuje przepust ramowy o wymiarach B=1,55 m, H=0,80Lm5,65
m. Przepust przewidziano do wydénia 0 2,5 m po stronie lewej oraz do oczyszczenia.

W pasie drogowym zlokalizowana jest r@stjgca infrastruktura techniczna:

— kable telekomunikacyjne poza pasem drogowym w nkosaki po prawej stronie na odcinku
od km 0+000 do km 0+420. W km 0+305 pkzeg poprzeczne kabla telekomunikacyjnego,

— kable telekomunikacyjne poza korona drogi w m. Guaystronie lewej na odcinku od km
2+735 do kaca projektowanej trasy. W km 2+735 p&os¢ poprzeczne kabla
telekomunikacyjnego,

— napowietrzna linia telekomunikacyjna po stroniengpw km 2+735,

— siec wodocigowa po stronie lewej poza pasem drogowym od gikaeztrasy do km 0+399
oraz czsciowo w pasie drogowym przy przejoie w km 0+127,50,

— sie¢ wodochggowa po stronie lewej poza pasem drogowym od knv1+«® km 2+123 i dalej
po prawej stronie poza pasem drogowym od km 2+123+4®b01, dalej po lewej stronie poza
pasem drogowym do koa projektowanej trasy,

— przegcia poprzeczne wodagu: w km 0+009, km 0+095, km 0+152, km 0+207, kn248;
km 0+301, km 0+333, km 0+378, km 0+398, km 1+87h, 2+123, km 2+601, km 2+726,
km 2+836,

— napowietrzna linia éwietleniowa po lewej stronie poza pasem drogowymnwKokoszki od
pocztku trasy do km 0+150 i dalej po prawe] stroniekdo0+385,

— napowietrzna linia @wietleniowa po lewej stronie poza pasem drogowymwGuty od km

2+743 do kaca projektowanej trasy,




— skrzyzowania z napowietrznymi liniami: liniaswietleniowa w km 0+005,50, linia Sn w km
0+070,50, linia éwietleniowa w km 0+167,50, linia Nn w km 1+112 8Mjia Sn w km
1+378, linia Sn 2+246, linia Nn 2+828,50.

Wykaz skrzyowan z napowietrznymi liniami energetycznymi.

Lp. Lokalizacja Rzedna Rzedna Roznica
istniejaca projektowana WYSOKGci
osi drogi osi drogi miedzy rzedna

projektowana
osi drogi a linia
napowietrzna

[m] [m] [m]
Droga powiatowa Nr 1962B na odcinku Kokoszki - Guty
1. 0+005,50 — linia swietleniowa 133,60 133,64 5,12
2. 0+070,50 — linia energetyczna Sh 133,49 133,67 9,14
3. 0+168,00 — linia @wietleniowa 133,40 133,55 6,15
4, 1+112,50 — linia energetyczna Nn 146,59 146,81 675
5. 1+378,00 — linia energetyczna Sn 146,72 146,91 , 10 7
6. 2+246,00 — linia energetyczna Sp 147,76 148,07 ,94 7
7. 2+828,50 — linia energetyczna Nn 139,65 139,68 ,27 8

4. Parametry techniczne drogi

Podstawowe parametry techniczne drogi:
- klasa techniczna — L,
— predkos¢ projektowa — Vp=30 km/h przez m. Kokoszki i Vp=40 kmia pozostatym odcinku
— szeroka¢ jezdni — 5,0 m,
— pobocza obustronne — 0,75 mi 1,0 m,

— kategoria ruchu KR1.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu.

5.1 Rozwiazania sytuacyjne

Pocatek projektowanej trasy przp w km rob. 0+000,00 w osi istnige] jezdni
bitumicznej w miejscow&i Kokoszki natomiast koniec trasy prztg w osi istniejcej jezdni
zwirowej w m. Guty w obgbie skrzyowania z drog powiatows Nr 1924B Wiktorzyn —
Olszyny — Guty.

W planie zaprojektowano 19 zatafasi o lgtach zwrotu od 0,1634 grada do 88,4911

grada. Jederdaie z nich wyokgglono tukami kotowymi o promieniach od R=15 m do3R8 m.
Na catym odcinku drogi powiatowej @lbym opracowaniem zaprojektowano przekrgj szlakowy
z wykonaniem jezdni bitumicznej szerdko 5,0 m z obustronnymi poboczami z kruszywa
naturalnego o szeroka 0,75 mi 1,0 m.

Na skrzyowaniu drogi powiatowej Nr 1962B z drpgowiatows Nr 1923B do wsi

Choszczewo kragdzie drogi nalegy wyokragli¢ tukami o promieniach R=6,0m i R=8,0 m.




Zjazdy gospodarcze z drogi powiatowej o nawierzchihiruszywa naturalnego nale
wykona o szerokéci jezdni 5,0 m z tukami wyokglajacymi R=3,0 m. Zjazdy na drogi boczne
0 nawierzchni bitumicznej nalg wykona o szerokéci 5,0 m z tukami wyolgglajacymi o
promieniach R=3,0 m, R=5,0 m, R=6,0 m i R=8,0 mudd¢ nawierzchni zjazdéw
przewidziano do istniggej linii rozgraniczajcej pasa drogowego.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,Planie sytuacyjnynskali 1:1000.

5.2 Rozwigzania wysokaciowe

Niwelete drogi powiatowe] opracowano przy zaémiu wykorzystania istniggej
nawierzchni zwirowej i brukowcowej jako podbudowy pod projektavea warstwy
konstrukcyjne, wprowadzgg nieznaczne korekty poprandgag ptynnagé niwelety.

Zaprojektowano spadki podine rzdu 0,251% + 5,15%. tuki pionowe zastosowano 0
promieniach od R=1000 m do R=10000 —g¢skt i 0 promieniach od R=1000 m do R=8000 m —

wypukie.

6. Okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospdarowania terenu

W stosunku do stanu istndepgo hagipi zmiana nawierzchni zezwirowej |
brukowcowej na bitumiczn oraz wzmocnienie konstrukcji jezdni do parametrow
odpowiadajcych kategorii ruchu KR 1, wprowadzenie statej skefci jezdni 5,0 m,
wykonanie poboczy z kruszywa naturalnego szefwk®d,75 i 1,0 m, renowacja rowéw wraz z

przebudow zjazdéw poprawiace odwodnienie drogi.

7. Przekroje normalne

Przekrdj normalny na drodze powiatowej Nr 1962B:

— szeroka¢ jezdni bitumicznej— 5,0 m,

— spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym— 2,8z{cbwy),

— spadek poprzeczny jezdni na tuku — 2,5 - 5,5% (jepidewy),

— szerokd&¢ pobocza—-0,75mi 1,0 m,

— spadek poprzeczny pobocza — 6% i 8%,

— obustronne rowy o szerokm dna 0,4 m i gibokasci min. 0,5 m.
Przekroj normalny na zjazdaetvirowych:

— szerokd&¢ nawierzchniwirowej — 5,0 m,
— przeckcie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyadglone tukiem kotowym — 3,0 m.

Przekrdj normalny na zjazdach bitumicznych:

— szerokd&¢ nawierzchni bitumicznej — 5,0 m,




szerok@¢ poboczy gruntowych — 1,0 m,

przececie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyadglone tukiem kotowym — R=3,0 m,
R=5,0 m, R=6,0 mi R=8,0 m.

o

Konstrukcja i technologia nawierzchni

W oparciu o ,Warunki techniczne, jakim powinny oepada drogi publiczne i ich

usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) zaprojektowanras¢pujaca konstrukcg nawierzchni:

a) nadrodze powiatowej Nr 1962B od km 0+000,00 do k#4D,00:

» warstwascieralna grub. 4 cm z betonu asfaltowego,

* warstwa wizaca grub. 5 cm z betonu asfaltowego,

* poszerzenia z kruszywa naturalnego stabilizowanegchanicznie grub. 20 cm,

» warstwa wyréwnawczo - wzmacrgea z kruszywa naturalnego stabilizowanego

mechanicznie,

 istniejgca nawierzchnia brukowcowa jako podbudowa,

* pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego arechnie grub 9 cm.

b) na drodze powiatowej Nr 1962B od km 0+440,00 do2«t00,00 oraz od km 2+300,00
do km 2+750,00:

» warstwascieralna grub. 4 cm z betonu asfaltowego,

* warstwa wizaca grub. 5 cm z betonu asfaltowego,

* poszerzenia z kruszywa naturalnego stabilizowanegchanicznie grub. 20 cm,

e warstwa wyrownawczo - wzmacnjap z kruszywa naturalnego stabilizowanego

mechanicznie,

* istniegca nawierzchniawirowa jako podbudowa,

* pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego arechnie grub 9 cm.

c) na drodze powiatowej Nr 1962B od km 2+100,00 do24800,00 oraz od km 2+750,00
do km 2+926,00:

» warstwascieralna grub. 4 cm z betonu asfaltowego,

» warstwa wjzaca grub. 5 cm z betonu asfaltowego,

» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 20 cm.

* pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego arechnie grub 9 cm.

d) nazjazdackwirowych:

* nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowamagohanicznie grub. 20 cm.

e) nhazjazdach bitumicznych:

» warstwascieralna grub. 5 cm z betonu asfaltowego,

« podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 20 cm.




9. Roboty ziemne

Roboty ziemne na omawianej inwestycji wynikajkoniecznéci dostosowania tzinych
korpusu drogi do projektowanych ednych, nadania statej szerdko korony drogi na jej
poszczegolnych odcinkach oraz uksztattowania rowdaydraznych. Zaprojektowano zelie

humusu ze skarp i poboczy drégedniej grubéci 15 cm.

10.Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej drogi powiatowej projg&tisk poprzez powierzchniowy
sptyw wod opadowych do rowow przydroich lub na teren przylegly, a ngshie do
istniejacych przepustow drogowych i dalej do naturalnydbrziikow wodnych.

Na obgtym opracowaniem odcinkbw drogi projektuje ¢ siwykonanie rowow
trapezowych o szer. dna min. 40 cmgibgtkasci min. 0,5 m.

Lokalizacg i ksztalt projektowanych rowéw przydnoych przedstawiono na rysunku
.Przekroje poprzeczne”.

W ciagu trasy zinwentaryzowano jeden przepust:

- w km 0+127,50 przepust ramowy o wymiarach B=1,550180 m, L=5,65 m. Przepust
nalezy wydtuzy¢ o 2,5 m po stronie lewej oraz oézit.

W m. Kokoszki od km 0+189,50 do km 0+239,50 zagdm@ano odwodnienie za
pomog scieku korytkowego betonowego wg KPED 01.03. Od kmi@,50 do km 0+178,50
zaprojektowano odwodnienie drogi za pomgeefabrykowanych elementégelbetowych wg
KPED 01.13 z uwagi nha brak movosci wykonania rowu.

W m. Guty od km 2+751 do km 2+926 po stronie pjamraz od km 2+728 do km
2+910 po stronie lewej zaprojektowano odwodnieng @Eomog scieku korytkowego
betonowego wg KPED 01.03.

Pod zjazdamiwirowymi zaprojektowano przepusty z rur HDPErednicy 40 cm i diugi
7,50 m na tawie szerokoi 0,7 m z kruszywa naturalnego stabilizowanegoharicznie grub.
20cm. Pod zjazdami bitumicznymi zaprojektowano jpusty z rur HDPE Grednicy 50 cm i
dlugasci 10,0 m na tawie szeroka 0,8 m z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie grub. 20cm. Przepusty pod zjazdaneiyalykona z zakaczeniem skénym.
Rure nalezy scig¢ zgodnie z pochyleniem skarpy wraz z jej umochienibla szerokéci 0,6 m
od osi przepustu natg umocné skarpy zjazdu przy wlocie i wylocie przepustu hemk na
podsypce piaskowo — cementowej grub 5 cm z wypekrespoin zapragcementow.

W miejscach ptaskich oraz bezodptywowych zapragekino réw drogowy o
poszerzonym dnie szerada 1,0 m po stronie lewej i prawej drogi powiatoveej km 1+380,00
do km 1+450,00.




11.Zajetosé terenu

Omawiana inwestycja wymaga e@jsci obcego terenu. Przebudowa drogi realizowana
jest na dziatkach:

— obreb m. Kokoszki Nr: 73/3, 73/5, 71/1, 72/1, 40/1,4142/1, 43/2, 44/2, 11/1, 45/3,
— obreb m. Choszczewo Nr: 65/1,

— obreb m. Guty Nr: 64/3, 67/1, 68/3, 68/5, 69/1, 1236/12127/1, 128.

oraz realizowana na dziatkach po podziale:

— obreb m. Kokoszki Nr: 45/4, 11/12, 44/3, 43/3, 42/3/44140/8.

Zajetos¢ obcego terenu spowodowane jest kagebitzebiegu drogi powiatowej w m.
Kokoszki.

Zajetos¢ terenu — (zakres terenu etggo wnioskiem o wydanie zezwolenia na realizacje
inwestycji drogowej) dzialek obejmygych przebudow zostatla uwidoczniona na planie
sytuacyjnym liny przerywan koloru r&zowego.

Projektowane linie rozgranicz@e oznaczono na planie sytuacyjnym gingiagta koloru

czerwonego.

12.Zielen

Zachodzi konieczri@ wyciecia drzew, usugtia karp i zakrzaczenia ktore
bezpdrednio koliduj z projektowan inwestych. Przewidziano do wycinki kilkadziegisztuk
drzew, w wikszaici s3 to topole, sosny i wierzby — drzewa o mniejszydtnicach. Szczegoty

zawiera wykaz drzew i krzakow do wycinki.

13. Towarzyszca infrastruktura techniczna

Przed przysfpieniem do robdét drogowych wykonawca robot jest aaibzany do
powiadomienia wigcicieli wszystkich sieci uzbrojenia terenu o termiprowadzonych prac.
Roboty ziemne naly prowadzé pod nadzorem gestorow sieci doktadnie je lokadizyjrzez
stuzbe geodezyjn. W miejscach zbhen z projektowan przebudow roboty prowadz recznie
z zachowaniem wszelkichirodkOw ostranosci zwigzanych z bezpiecastwem 0s0b
zatrudnionych na budowie jak izytkownikow drég, aby nie nagiito ich przerwanie z

odpowiednim zabezpieczeniem i oznakowaniem prowagtdoprac.




14. Rozwiazania chroniacesrodowisko.

Omawiane przedsivziccie nie pogorszy standgrodowiska naturalnego. Wykonanie
nawierzchni bitumicznej, poprawi bezpieagvo ruchu samochodowego i pieszego,
zmniejszy hatas i zwkszy komfort jazdy.

Technologe robot budowlanych przgio ogolnie znam i powszechnie stosowan

spetniajca wszystkie polskie normy.

Celem zminimalizowania/wyeliminowania ujemnego wpdy przedsjwziecia na

srodowisko w fazie budowy i eksploatacjda przestrzegane parsze zasady:

— skrocenie do niezitinego minimum czasu realizacji przedgtiecia i tylko w porze dnia,

— sprzt mechaniczny ¢dzie pracowat tylko w porze dnia, tj. w godz. 622

— zostanie wprowadzona zasada szczegolnej éibalm naleyty stan techniczny spgiu
mechanicznego i jego bezawaryjprae (szczegodlnie ukiadu paliwowo-olejowego), co
wykluczy ewentualne zanieczyszczenie gleb i wédyzkami ropopochodnymi,

- niewbudowany w danym dniu beton asfaltowy zost@uetdrnie dowieziony do wytworni
mas bitumicznych,

- beton asfaltowy z wytwoérni dozie dowaony specjalistycznymi, oplandekowanymi
pojazdami,

— kruszywo naturalne z koncesjonowanej kopalni orazskywo tamane duzie dowaone
specjalistycznymi, oplandekowanymi pojazdami,

— pracupcy na budowie spegx mechaniczny d&zie poruszat si tylko w obkbie pasa
drogowego,

— W czasie przerw postojowych silniki spta beda wytaczone,

- ewentualna baza budowydrie wyposaona w szczelne ugdzenia do gromadzeniagiekdw
socjalno-bytowych,

— w trakcie prowadzenia prac w okresach bezdeszcApwzwigzanych z wyréwnywaniem

gruntowej nawierzchnidalzie ona zraszana wgdaby wyeliminowé unoszenie gikurzu,

15. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakow pionowych z grwpglkosci ,$rednie” z tarczami

pokrytymi folig odblaskowy I. Szczegdty przedstawiono w ,projekcie statej migaciji ruchu”.




