Opis techniczny

do projektu przebudowy drogi gminnej nr 105653B Truszki-
Kossaki w km 0+000 - 2+825,00 , gmina Pigtnica, woj.
podlaskie. Droga zlokalizowana jest na dzialce o numerze
geodezyjnym 165.

1. Dane ogdlne

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi gminnej
nr 105653B Truszki-Kossaki w km 0+000 - 2+825,00.

Niniejsze opracowanie wykonano na zlecenie Urzedu Gminy w
Piatnicy w oparciu o wtdédrnik geodezyjny, pomiary wiasne w
terenie i rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r., Ustawe z
dnia 20 czerwca 1997r. ,Prawo o ruchu drogowym”.

2. Dane techniczne

- klasa drogi D

- predkos$é¢ projektowa 40 km/h

- ruch R1

- szerokos$¢ korony 6,50 m

- szerokos$¢ jezdni 5,0 m, poboczy po 0,75 m

- spadek poprzeczny na proste]j 2%

- promienie i spadki na lukach wg wyliczen parametrdéw 1ukodw.

3. Stan istniejacy

Rozpatrywany odcinek drogi znajduje sie w ciagu drogi gminnej
drogi gminnej nr 105653B Truszki-Kossaki w km 0+000 -
2+825,00, odcinek diugoséci 2825 m.

Droga istniejaca jest nie urzadzona o nawierzchni gruntowej
szerokosci ok. 4,00 m , szeroko$¢ korony drogi 6,00 m,
szerokos$é pasa drogowego zmienna od 8,00 m do 13,0 m.

W chwili obecne]j situzy wytacznie do obsitugi ruchu lokalnego i
transportu rolniczego (dojazd do gospodarstw i do pdl).

4. Przyjete rozwiazania projektowe



4.1 Przebieg trasy

Poczatek trasy przyjeto w kilometrze 0+000 na skrzyzowaniu z
droga powiatowa nr 23373 w miejscowosci Truszki. Koniec trasy
przyjeto w kilometrze 2+825,00 na skrzyzowaniu z droga gminna
w miejscowoéci Kossaki. Projektowany przebieg drogi pokrywa
sie z istniejacym.

Szerokos$¢é pasa drogowego Jjest wystarczajaca do wykonania
przebudowy drogi

4.2 Przekroje normalne

Na catym odcinku jezdnia o szerokosci 5,00 m i obustronne
pobocza po 0,75 m , korona drogi 6,50. Spadek poprzeczny na
prostej daszkowy 2%.

Projektuje sie wykonanie:

-dolnej w-wy podbudowy grubosci 12 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102,

-gbrnej w-wy podbudowy o gruboéci 8 cm z kruszywa lamanego
mechanicznie wg PN-S-06102.

-warstwy wigzacej z betonu asfaltowego na ruch KR1 o grubosci
5 cm wg PN-S-96025,

-warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego na ruch KR1 o
grubosci 3 cm wg PN-S-96025.

4.3 .Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano =z uwzglednieniem grubosci
podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
i grubosci warstwy z betonu asfaltowego z uwzglednieniem
korekt zwiazanych z koniecznos$cia zachowania pitynnos$ci trasy.

5.0 Odwodnienie

Odprowadzenie wdd opadowych powierzchniowe do rowdw
przydroznych i ciekdéw naturalnych (rowdw melioracyjnych) na
zasadach dotychczasowych.

6.0.Technologia robdét

Ze wzgledu na brak mozliwoéci zamkniecia drogi dla ruchu w
czaslie trwania robot zaklada sie prowadzeniem prac pod ruchem.
W trakcie prowadzenia robdt nalezy przestrzegad¢ obowigzujacych
zasad oznakowania wykonywanych robdét oraz zapewnicé
bezpieczenstwo zatrudnionych pracownikdéw i uzytkownikédw drogi.

7.0. Uzbrojenia terenu



W sasiedztwie pasa drogowego w terenie zabudowanym na
poczatku 1 koncu projektowanej trasy znajduje sie napowietrzna
linia energetyczna i telekomunikacyjna oraz wodociag. Nie beda
one kolidowaly z projektowana inwestycja.

8.0. Wpiyw inwestycji na sSrodowisko

Projektowana inwestycja nie bedzie miata ujemnego wpiywu
na $rodowisko oraz zmiane stosunkdédw wodnych.

Opracowat:



